talven yli

Viime talvi oli padkaupunkiseudulla
kylma, runsasluminen ja pitka.
Tuleva talvi saattaa tarjota
samoja herkkuja viela enemman.

Subarktisen talvemme
vaikuttavat ylilyénnit ovat ehka
joiltakin unohtuneet, toisilla taas
hyvassa muistissa. Mutta ei
hataa. Kun varautuu ajoissa,
valttyy yllatyksilta. Ikadntynyt
akku kannattaa useimmiten
vaihtaa tai ainakin tarkastuttaa jo
ennen pakkasia. Sdhkdntarve on
suuri, kun pakkanen paukkuu.

Monta muutakin asiaa on
syyta muistaa.

alot ovat tarkeitd. Niiden

pitda toimia ja olla puhtaita.

Moni auto tulee vastaan
parkkivalailla, kun auton 1&hivalot
ovat rikki. Sita ei ajaja huomaa
ennen kuin pimeallg, taajama-
ajossa ei viela silloinkaan.

Pissapoikaa tarvitaan usein.
Hyva etta on valmiiksi sekoitettuja
pesunesteitd. Pesunestetta ei
kannata saastelld, tuulilasi
naarmuuntuu likaisena helposti.
Myds tuulilasin sisapuoli on
puhdistettava. Samoin silmalasit.
Ajajan tarkein informaatio kulkee
niiden lapi.

Nastarenkaat ovat edelleen
ylivoimaiset nailla leveysasteilla.
Kitkarenkailla tulee toimeen
jotenkuten vain siita syysta, etta
nastarenkailla ajavat narskuttavat
jaata pois. Nain myds raskas
likenne parjaa paremmin.

Uusissa autoissa on auto-
maattisia jarjestelmia kuten ESC eli

ajonvakain, joka toimii sitd paremmin,
mita paremmat renkaat autossa on.
ESCille on aihetta antaa mahdolli-
simman hyvat mahdollisuudet.

Mercedes-Benz kertoo
onnettomuuksien védhentyneen
15% ajonvakaimen avulla, samoin
Toyota. Ruotsalaiset ovat paatyneet
25%iin. Talvisilla teilld onnettomuudet
vahenivat ESCilla puoleen. Myds
amerikkalaiset ESCit vahensivat
onnettomuudet puoleen. Eniten
estyivat pydrahdyskolarit.
Amerikkalaiset ovat sitéd mielta, etta
ajonvakain vdhentaa kuolemia
henkildautoissa 15% ja paketti-
autoissa seka kevyissa kuormureissa
30%.

Ajonvakain ESC aistii elektro-
nisesti hallinnanmenetyksen.
Jarjestelma kayttaa pyorajarruja
valikoivasti ja auttaa ajajaa
huolehtimaan auton hallinnasta.

Monet onnettomuudet ovat
seurausta ajoneuvon hallinnan
menetyksesta, mika voi aiheutua
virhearvioinnista. Esimerkiksi kaarre
ajetaan liilan suurella nopeudella,
tehdaan akkinainen ohjauspydran
like vaaratilanteen vaistossé tai
jouduttaessa yllattavasti liukkaalle.
Naissa tilanteissa pito usein
menetetaan ja auto lahtee luistoon,
jolloin autoa ei voi ké&antaa kyllin
nopeasti tai se kéantyy liian
nopeasti ja pyorahtaa. Kun hallinta
menetetaan, sita on vaikea saada
takaisin.

Ajonvakain ESC on kehitetty
ABS-jarruista ja luistonestosta.
Jarjestelméaan on lisétty sensoreita
ja tietokone, joka tarkkailee koko

ajan signaaleja. Niita se saa
ohjauksesta, pyoristé ja auton koriin
sijoitetuista auton kiertoliikkeesta
kertovista sensoreista. Tietokone
kasittelee signaalit ja paattaa
tarvittavista toimista. Hallinta-
yksikko jarruttaa automaattisesti
sitd pyoraa, jolla auto pyritdan
palauttamaan hallintaan.

Vaikka ajonvakain on tehokas
hallintamenetysten ja onnettomuuk-
sien vahentamisessé, fysiikan lait
ovat silti voimassa. Adrimmaisissa
olosuhteissa jarjestelma ei kykene
pysayttdmaan alkanutta luistoa,
vaikka se ehka vahentaa sen
vakavuutta.

Autoa ei pida ajaa missaan
olosuhteissa suurella nopeudella
tai aggressiivisesti luottaen likaa
ESC:n korjaavien toimintojen
kattavuuteen. ESC:n toiminta
riippuu myos auton renkaiden,
jarrujen, jousien ja iskunvaimentimien
kunnosta.
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