Tarvitaan nykyaikainen AKKU.

Osa autoista kulkee kaupungeissa
kohta pelkan akun voimalla.
Muissakin autoissa akku on entista
keskeisempi komponentti.

erinteisesti auton akun

ensisijainen tehtava on ollut

auton kaynnistykseen tarvit-
tavan energiakapasiteettin saildminen
seuraavaa kaynnistysta varten.
Moottorin kaydessa auton oma
laturi lataa auton akun kaynnistyk-
sessd menettdman kapasiteetin
ennalleen. Kéynnistysakun on siis
pystyttava luovuttamaan kaynnistyk-
sessa tarvittava suuri energiamaara
nopeasti ja myds varastoimaan
laturin kehittdma taydennysvirta
mahdollisimman nopeasti.

Akun perustoiminnot autossa
ovat sailyneet muuttumattomina
lahes koko auton kaytdn historian
ajan. Myos akkujen perusteknologia
on sailynyt periaatteiltaan
muuttumattomana.

Mutta nykyautot vaativat akulta
enemman.

Kaynnistys vain yksi akun
tehtavista

Ké&ynnistyksen ja bensiinimoottorin
tarvitseman sytytysvirran liséksi
autojen valot ja matkustamon
ilmanvaihto ovat edelleen keskei-
simmat sahkdn kaytttkohteet.
Nykyisin autoissa on kuitenkin
lukuisia muita toimintoja, jotka
kuluttavat s&hkda. Monet mukavuus-
toiminnot, kuten sahkoiset keskus-
lukot, ikkunannostimet, istuin-
lammittimet, ikkunoiden pyyhkimet ja
sulatusvastukset, viihde-elektroniikka
ja auton sahkdinen keskusyksikkd
kuluttavat sdhkévirtaa jopa auton
seistesséa pysakaityna ja virta

katkaistuna.

Akkujen ja latureitten teho on
muutamassa vuosikymmenessa
kasvanut tuntuvasti. Vastaavasti
uusien autojen sahkda kuluttavia
lis&toimintoja tulee aina vain
enemman. Jopa autojen
lammitykseen kaytetdaan nykyisin
joissakin tapauksessa osittain
auton itse tuottamaa sahkoa.

Tama trendi on pakaottanut
akkujen teknologian kehitykseen,
jonka seurauksena akkujen kapa-
siteetti, purkauskyky ja latautumis-
ominaisuudet ovat parantuneet
valtavasti, vaikka akun perus-
teknologia on séilynyt entisellaan.

Auton akkujen kehitykseen ja
uusien materiaalien kayttdon on
sijoitettu valtaisia padomia. Nyt
alkanut hybridi- ja s&hkdautoboomi
on lisénnyt edelleen akkuteknologian
kehittdmisen haasteita. Ajatel-
kaamme viimeisen vuosikymmenen
aikana tapahtunutta matka-
puhelimien akkujen kehittymista.
Voimme aavistaa, mita tulevaisuu-
dessa on tapahtumassa myds
autojen akkujen ominaisuuksille.

Pyséaytysautomatiikka tuo akuille
uusia haasteita

Jo nykyisin viimeisimmat autojen
akkutyypit edustavat aivan uutta
suorituskykya. Erityisesti autoissa
nopeasti yleistyva ns. stop & start
-toiminto asettaa akulle aivan
uuden tason vaatimuksia. Naissa
autoissahan moottori pysahtyy
automaattisesti auton seisahduttua
esimerkiksi liikennevaloihin ja
kaynnistyy taas likkeelle Iahdettaessa.
Na&in auto ka&ynnistyy paivittain
kymmenia, tai jopa satoja kertoja
useammin kuin ennen. Akun on

koko ajan sailytettava kdynnistykseen
tarvittava kapasiteettitaso eli
pystyttava varautumaan hyvin
nopeasti. T&ssa perinteisen laturin
avuksi on otettu myds auton
jarrutuksessa syntyva energia.

Kylméassa ilmastossa naihin
toimintoihin siséltyy erityisen suuria
haasteita. Kun kylmén moottorin
k&ynnistyminen vaatii enemman
voimaa, on myds akun latautuminen
kylmana tuntuvasti hitaampaa.
Taté ongelmaa yritetédankin helpottaa
kytkemalla stop & start -toiminto
automaattisesti pois toiminnasta
kylmiss& oloissa.

Akkuteollisuus on vastannut
haasteisiin tuomalla markkinoille
uutta akkuteknologiaa. Akun raken-
netta ja materiaaleja kehittamalla
on saatu aikaan tuntuvasti entistd
tehokkaampia akkuja. Esimerkiksi
maailman suurin autojen akkujen
valmistaja Varta on lanseerannut
kaksi uutta akkumallia, jotka on
suunniteltu soveltuviksi myds stop &
start -toimintoihin ja jotka eroavat
merkittavasti vanhemmista akku-
tyypeistd. Nama uudet akkutyypit
latautuvat nopeasti heikaillakin
latausvirrailla ajon aikana.

Saatavilla olevien akkujen
ominaisuuksien kirjo on kasvanut
entisestdan. Samoin on kaynyt
akkujen hinnoille. Halvimmat akut
ovat perinteisid kaynnistysakkuja
ja soveltuvat edelleen edellisten
vuosikymmenien automalleissa
kaytettaviksi. Uuden sukupolven
akut puolestaan ovat lahes valtta-
mattdmiad uudemmassa autokalus-
tossa. Niissakin halvat perusakut toki
toimivat, mutta niiden luotettavuus ja
kayttdika ovat uusimmissa autoissa
hyvin rajallisia. Vastaavasti uuden

Vartan AGM akku on suunniteltu
start & stop —kayttéon, mutta sen
edut korostuvat myds perinteisessé
kéytdssa. Sen ns. syklikestavyys
on 3-4 kertainen verrattuna
aiempiin akkutyyppeihin.

teknologian akut toimivat varsin
hyvin ja entisid akkutyyppeja
pitempé&an ja luotettavammin myds
vanhemmissa autoissa. Hyvé akku
maksaa ehka hieman enemman
mutta on hintansa arvoinen silloin
kun akun virtakapasiteettia eniten
tarvitaan.

Lataus jatkaa akun ikaa

Akun kayttdominaisuuksia voidaan
parantaa ja sen kayttdikaa jatkaa
huomattavasti pitamalla akun
lataustilaa korkeana verkkovirralla
toimivan laturin avulla. Automaattiset,
ns. alykkaat akkulaturit pidentavat
akun kayttoikaa ja takaavat samalla
akun tehon myds aéariolosuhteissa.
Verkkovirralla toimivan auton
esilammitysjarjestelman osaksi on
myds mahdollista kytkea kiinteasti
asennettava akkulaturi, joka pitaa
akun automaattisesti ladattuna
aina lammitysjarjestelman ollessa
kytkettyna verkkovirtaan. Nama
alykkaat akkulaturit ovat ns. yllapito-
latureita, jotka voivat olla kytkettyna
akkuihin kokoaikaisestikin. Koska
ne lataavat akkua vain silloin kun
akun lataustila sita vaatii, niiden
virrankulutuskin on hyvin pienta.
Erillistakdan automaattilaturia
kéytettdessa akkua ei tarvitse
irrottaa autosta, silla lataus on
nailla latureilla turvallista.



