2011 Freelander 2

Land Rover Freelander 2:een
tehdyn paivityksen tarkein
anti ovat entista taloudel-
lisemmat dieselmoottorit,
joiden paastot ovat samalla
merkittévasti pienentyneet.

lkon&on ja sisustuksen

parannukset tekevat

Freelander 2:sta
entistakin miellyttdvdmman.
Toinen merkittdva muutos
mallistoon saadaan kevaallg,
kun Land Roverista tulee
ensimmaista kertaa sen
historiassa kaksivetoinen
Versio.

Vuosimallin 2011 Free-
lander 2:n tarkein parannus
|6ytyy konepellin alta, jonne
sijoitetun 2,2-litraisen
turbodieselin kulutus on
merkittavasti aiempaa
pienempi. Kuusivaihteisella
kasivalintaisella varustettu-
jen versioiden kulutus on
pudonnut puolella litralla 6,2
litraan sadalla ja automaat-
tivaihteisten kulutus melkein
litralla seitsemaan litraan
sadalla. Tama
merkitsee myds reipasta
COR2-paastojen pienenemista.
Kasivalintaisten versioiden
uusi CO2-paastdarvo on
14 grammaa aiempaa
alhaisempi 165 g/km ja
automaattivaihteisissa
pudotusta on perati 29
grammaa [nyt 185 g/km).

Lisaa vaihtoehtoja
Uudistuneesta dieselmoot-
torista on nyt kaksi vaihto-
ehtoa. 2,2 litraisessa TD4
-moottorissa on tehoa nyt
110 kW (150 hv). Samalla
kuitenkin suurin vaanto-
momentti on kasvanut 20 Nm
ollen nyt muhkea 420 Nm.
Se on kaytdssa jo moottorin
kayntinopeudella 1750
r/min eli ajossa voimaa on
tarjolla helposti ja runsaasti.
Etuvetoiset Freelander 2
eD4-versiot kasivalintaisella
vaihteistolla varustettuna
saapuvat Suomeen
kevaalla 2011. Niiden hinnat
alkavat E-varustetasoisen
36 953,52 eurosta.
Niinpa uudistuneen 110
kW:n tehoisen Freelanderin
kiihtywyys ja huippunopeus
ovat sailyneet ennallaan.
Alentuneiden hilidioksidi-
paastojen lisaksi myds muut
paastot ovat huomattavasti

vahaisemmat kuin ennen
vakiovarusteeksi tulleen hiuk-
kassuodattimen ansiosta.
Liséksi kaikki Freelander 2:

n uudet moottorit tayttavat
Euro5-paastovaatimukset.

Taysin uutena vaihtoeh-
tona on vakivahva 140 kW:
n (190 hv) tehoinen SD4
-dieselmoottori. Tehok-
kaamman dieselmoottorin
yhteydessa on aina kuusi-
vaihteinen CommandShift
automaatti, kun taas TD4
perusmoottorin seuraksi
voi valita niin ik&an kuusi-
vaihteisen kasivalintaisen
vaihteiston. Korkeammasta
tehosta huolimatta kulutus
ja paastot ovat samat kuin
perusmoottorilla varustet-
tuna. Suorituskyky on sité
vastoin vield korkeammalla
tasolla, silla kiihdytys nollasta
sataan sujuu 9,5 sekunnis-
sa. Kiihdytysta voi vapaiden
nopeuksien alueilla jatkaa,
kunnes saavutetaan 190
km,/h huippunopeus.

Seka TD4- etta SD4-
moottoreissa on uusi
muuttuvageometrinen
turboahdin, joka on nyt
vesijadhdytetty. Niinpa se
kestaa aiempaa korkeampia
lampdtiloja, antaa enemman
tehoa ja vaantoa ja samalla
mahdollistaa moottorille pie-
nemmat pakokaasupaastot.
Moottoriin on tehty paljon
muutoksia, jotka kuljettaja
huomaa yleensa vain entista
miellyttdvampéana kaytokse-
na ja tasaisempana kayntina.
Korvin kuultava ja mat-
kustusmukavuutta lisdava
parannus sité vastoin on en-
tistd runsaampi aénieristys.

Land Rover Freelander
2:n mullistavin uutuus on
varmasti eD4-versiot eli
merkin historian ensimmai-
set kaksivetoiset mallit. Land
Rover on tutkinut maailman
katumaasturimarkkinoita,
ja esimerkiksi Euroopassa
kaksivetoisten katumaasturi-
en osuus myynnisté on lahes
neljannes. Yhdysvalloissa nii-
den osuus on vield suurempi.
Sen takia ostaja voi valita
nyt etuvetoisen Freelander
2:n, jossa ei kuitenkaan
ole tingitty Land Roverin
ominaisuuksista maastokel-
poisuutta lukuun ottamatta.
Esimerkiksi Freelander 2
eD4-versioiden perévaunu-
paino on kiitettédva 2000

kiloa. Etuvetoiset versiot ovat
75 kiloa nelivetoisia kevyem-
pid, mink& ansiosta yhdistet-
ty kulutus on vain 6,01/100
km ja CO2-paastdt Land
Roverin tdh&n mennessa
alhaisimmat eli 158 g/km.

Hienosaatoa tekniikassa

Land Rover esitteli ensim-
maisena valmistajana Stop/
Start -jarjestelman maas-
turissa jo pari vuotta sitten.
Varuste otettiin Suomeen
tuotavien Freelander mal-
lien vakiovarusteeksi ja nyt
tehdas on tehnyt saman rat-
kaisun kaikkialla maailmassa.
Jarjestelma on toistaiseksi
késivalintaisella vaihteistolla
varustetuissa versioissa ja
sitd on kehitetty entisestaan.
Moottori kaynnistyy nyt yli
viidenneksen nopeammin
kuin ennen ja hiljasisemman
moottorin ansiosta rea-
gointi vaikuttaa todellistakin
sahakammalta. Liséksi
sammutusautomatiikka
toimii aiempaa kylmemmisséa
olosuhteissa.

Toisen sukupolven Aisin
Warner -automaattivaih-
teistoon on tehty lukuisia
parannuksia, joiden ansiosta
se toimii tehokkaammin
ja kulutusta vahentaen.
Momentinmuunnin lukkiutuu
entistd herkemmin, mika
lisdd mukavuutta ja alen-
taa kulutusta. Vaihteiston
kehitystydn ansiosta vaihdot
sujuvat nopeammin ja
huomaamattomammin kuin
aiemmin. Suurin muutas
on tehty vapaavaihteen
kontralliin, jolla vahennetaan
nyt vastusta auton ollessa
paikallaan. Tallakin yksityis-
kohdalla on saatu vahennet-
tya kulutusta ja paastoja.

Uusia muotoja ja varusteita

Uudistunut Land Rover
Freelander 2 on helppo
tunnistaa keulasta, jossa
niin jadhdyttimen saleikkd
ja puskuri kuin etu- seka
sumuvalot ovat aivan uudet.
Jaahdyttajan saleikosta voi
paatelld moottorin tehon,
silld TD4-moottorin yhtey-
dessa saleikkd on tumma ja
vahvemman SD4-moottorin
kanssa kirkas. Auton peraan
on saatu uutta ilmettd muun
muassa takavalojen muu-
toksella.

Land Rover Freelander 2

nayttaa kaikissa varustever-
sioissaan entista ylellisem-
malta ja laadukkaammalta,
sillé niin takaluukun avaus-
kahva kuin ovien kahvat,
valonpesurien suuttimet ja
ulkotaustapeilien kotelot ovat
nyt korin variset. Peilien lasit
ovat kasvaneet kymmenella
prosentilla, mika tietenkin pa-
rantaa nakyvyytta taaksepain
ja helpottaa muiden tiella
likkujien havaitsemista.

Sisustuksen muutoksilla
on saatu ohjaamoon aikaan
entistakin ylellisempi ilma-
piiri. Verhoilumateriaalit on
uusittu, ja kangasverhoilun
sijaan on valittavissa monta
eritasoista nahkaverhoilua.
Niin kojelaudan ja ovien listoi-
tukset kuin verhoilumateri-
aalit vaihtuvat varustetason
mukaan. Uudet SE -mallit
ovat saaneet nahkaverhoi-
lun nyt vakiovarusteisena.
Kaikille versioille on kuitenkin
yhteistd uusi mittaristo, joka
on erittain selkea ja helppo-
lukuinen.

Uudistuneen Freelande-
rin varustelu on nyt edel-
listakin mallia kattavampi.
Land Roverin ainutlaatuinen
maastoajoa helpottava Ter-
rain Response™ -pidonhal-
lintajarjestelma on vakiona
nyt kaikissa nelivetoisissa
malleissa. Yhdella s&adolla
jarjestelma mukauttaa auton
moottorin, vaihdelaatikon,
keskitasauspydréston ja
korijarjestelmien toiminnan
sopimaan maaston vaati-
muksiin.

Freelanderin mukavuutta
lisdd myds S-varustetasosta
alkaen vakiona oleva tehdas-
asenteinen kaukok&ynnistin
polttoainetoimiselle lammit-
timelle.

Jatkuvatoiminen alykas
nelivetojarjestelma

Freelander 2:ssa neliveto-
jarjestelma on innovatiivinen
ja alykés jatkuvatoiminen
neliveto. Useista muista
jarjestelmista poiketen auto
on nelivetoinen heti liikkeelle
|ahdettaessa.

Voimanjako etu- ja taka-
pydrille vaihtelee jatkuvasti
ajotilanteen mukaisesti. Vain

hieman voimaa jaetaan taka-
pydrille normaalitilanteissa,
kuten suoralla asvalttitiella,
kun taas rankoissa maasto-
ajon tilanteissa tarvittaessa
lahes koko moottorin vaanto
voidaan jakaa takapyoril-

le. Tama on ihanteellinen
ratkaisu, joka tarjoaa aina
maksimaalisen pidon vaikeis-
sa olosuhteissa. Kuitenkin se
minimoi takavedon kayton

- ja sen osalta vierintavas-
tuksen ja polttoaineen kulu-
tuksen - tilanteen mukaan.

Freelanderin alykas
nelivetojarjestelma on kehi-
tetty yhteistydssa Haldexin
kanssa, jonka suosittu keski-
tasauspyoraston teknologia
muuttaa jatkuvasti voimanja-
koa, normaalisti hydraulisesti
toimivan monilevyisen maran
kytkimen avulla. Land Rover
halusi kuitenkin s&hkoisesti
ohjattavan keskitasauspyo-
raston - yhdistéen kardaa-
niakselin takatasauspyoras-
tdon - joka voi esilukittua
paikoillaan seistaessa pyo-
rien sutimisen estamiseksi
lahtatilanteissa, lukittua
nopeasti pidon kadotessa
ajossa ja vapautua nope-
asti vakautusjarjestelmien
toimintaa vaarantamatta.
Jarjestelmén kykenee myds
valittdmaan tarvittavan
vaannon Freelander 2:n
maastoajon vaatimusten
tayttadmiseksi.

Jarjestelma kytkee
ennakoivasti jatkuvatoi-
misen nelivedon nopeasti
ja taydellisesti. Uusi kor-
keapainepumppu aktivoi
hydraulijarjestelman heti
moottoria kdynnistettaessa,
mahdollistaen jatkuvatoimi-
sen nelivedon heti lahddsta.
Tama vahentdd myds tayden
vdannon saavuttamiseen
kuluvaa aikaa sutimistilan-
teessa - pyoran tarvitsee
likkua vain 15 astetta. ltse
asiassa, uusi Haldex-jarjes-
telma antaa seka jatkuvatoi-
misen nelivedon reagointi-
nopeuden ettd on-demand
-jarjestelman tehokkuuden
ja taloudellisuuden. Tama
on ihanteellinen ratkaisu
keskikokoiselle maasturille.
Pysakainnin yhteydessa

jarjestelma osaa kytkea taka-
vedon pois mahdollistaen
Freelanderille helpon kasi-
teltdvyyden myds ahtaissa
pysakadintitiloissa.

Enemman vastinetta
rahalle

Freelander 2 on useassa
vertailussa todettu poikkeuk-
sellisen kyvykkaaksi, moni-
puoliseksi autoksi ja ajo-omi-
naisuuksiltaan erinomaiseksi
niin kaupungissa, maantiella
kuin maastossa.

EuroNCAP-tdrmaystes-
teissa Freelander 2 saavutti
heti ensiesittelyn jalkeen
ensimmaisena autona luo-
kassaan taydet viisi tahted
aikuisten kolariturvallisuu-
desta.

Freelander 2:n tehok-
kaat moottorit ja vahva kori
tekevat siité ensiluokkaisen
vetoauton. Kaikki mallit
pystyvat helposti vetdmaan
jopa 2000 kg painoista jar-
rullista perdvaunua - mika
on enemman kuin auton
omapaino - tehden niista
sopivia vetoautoja useimmil-
le yhden hevosen karryille,
keskikokoisille asuntovaunuil-
le ja monille veneille.

Yksi 2011 Land Rover
Freelander 2:n miellyttavim-
mistd uudistuksista on sen
hinta. Vaikka moottorit ovat
nyt védantavampia ja hiljai-
sempia, niissé on vakiona
hiukkassuodatin ja autoon
on tehty paljon muitakin
parannuksia, ovat sen hinnat
lahes ennallaan. Taydelli-
simmin varustettujen SE- ja
HSE- mallien hinnat ovat jopa
laskeneet.

Uusi Land Rover Freelan-
der 2 varustettuna 2,2-
litraisella TD4-moottorilla
maksaa E-varustetasoisena
40 944,66 euroa. Com-
mandShift automaattivaih-
teiston lisdhinta on tédhan
kuten muihinkin varustever-
sioihin reilut 4 000 euroa.
Vahvemman SD4-moottorin
yhteydessé on aina auto-
maattivaihteisto ja vahintaan
S-varustetaso, jolloin sen
hinnat alkavat 52 137,41
eurosta.



