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Ford Mondeo 2.0 Trend

Koeajettu uusi  Mon-
deo 2,0 Trend on suu-
ren eli D-segmentin 

perheautoluokan viisiovinen 
hatchback. Ensi silmäyksellä 
Mondeo näyttää tosi suurel-
ta ja sulavalinjaiselta autolta. 
Pituutta uutuudella onkin 
peräti 4 844 mm ja leveyttä   
2 078 mm. Mahtavien ul-
komittojen lisäksi Mondeo 
tarjoaa käyttäjälle tosi suuret 
tavara- ja matkustamotilat. 
Haittapuolena voitaneen to-
deta sekä etu- että takaosan 
suuret ylitykset, joita korin 
muotoilun vuoksi on vaikea 
arvioida.

Moottoripuolella koe-
ajetussa Mondeossa oli 2,0-
litrainen Duratec-bensiini-
moottori, joka kehittää 107 
kW:n tehon ja 190 Nm vään-
nön. Tämä ns. perusmootto-
ri ei sisällä juurikaan mitään 
erikoisia rakenteita niin kuin 
suuremmissa ja ahdetuissa 
versioissa olevia venttiiliko-
neiston muuttuvia ajoituksia 
tai muuta sellaista. Mainin-
nan arvoinen on kuitenkin 
vauhtipyörän ns. kaksimas-
sarakenne, jolla on värinöi-
tä rauhoittava vaikutus. 
Moottorin tasainen käynti, 
teho sekä hyvät vääntöomi-
naisuudet ovatkin sopivat 
tämän kokoluokan perheau-
toon varsinkin,  kun poltto-
aineen kulutus pysyy melko 
maltillisella tasolla. 

Alustarakenteessa pyö-
ränripustus on varustettu 
edessä joustintukirakenteella 
ja takana monivarsituennal-
la. Molemmilla akseleilla on 
koriin joustavasti kiinnitetyt 
apurungot sekä kallistuk-
senvakaajat. Jarrujärjestelmä 
on levyjarrullinen.  Järjestel-
mä on lukkiutumaton ja jar-
ruvoimanjako on toteutettu 
sähköisesti.  Lisäksi jarrujär-
jestelmään kuuluu hätäjar-
rutehostin, vetoluistonesto- 
sekä ajovakausjärjestelmä. 
Ohjaustehostin on hydrau-
linen varustettuna säätyvä-

tilavuuksisella pumpulla, 
jolloin tehostusta voidaan 
säätää ajonopeuden mu-
kaan. Ajovalot on toteutettu 
erillisillä lähi- ja kaukovalo-
heijastimilla ja ne on varus-
tettu pesureilla. Takavalojen 
osittainen hunajakennomai-
nen rakenne luo piristävän 
yksityiskohdan muotoiluun.

Turvavarusteina ovat 
etu- ja sivuturvatyynyt, kul-
jettajan polvityynyt ja  kaik-
kien sivulasien verhotyynyt 
sekä vyönkiristimet. Lisäksi 
kuljettajasta poispäin vetäy-
tyvä ohjauspylväs ja pohjaan 
painuvat polkimet vähentä-
vät kuljettajan jalkoihin koh-
distuvaa riskiä. 

Sisätiloissa huomio 
kiinnittyy koelaudan massii-
viseen keskiosaan, joka erot-
tuu muusta tummasta pin-
nasta selvästi hopeanvärisen 
pinnoitteensa vuoksi.

Lämmityslaitteen ja ra-
dion säädöt ovat selkeät ja 
niiden punaiset näytöt erot-
tuvat hyvin jopa auringon-
valossa. Kahteen suuntaan 
säätyvässä ohjauspyörässä 
on radion ja ajotietokoneen 
käyttönäppäimet. Lisäksi 
koeajoautossa lisävarusteena 
olleen vakionopeussäätimen 
käyttönäppäimet sijaitsevat 
ohjauspyörässä. Kuljettajan 
istuimen korkeussäätö toi-
mii sähköisesti. Tavaratilan 
koko on  486 litraa ja tila on 
kasvatettavissa erisuuruisis-
sa osissa kaatuvien takasel-
känojien  avulla peräti 1 390 
litraan. Takapenkillä on  las-
tenistuinten kiinnityspisteet 
ja tavaratilassa kuormansi-
dontalenkit.  

Ajokokemuksessa  vai-
kuttavammaksi tekijäksi 
muodostui auton koon hah-
mottaminen. Kuljettajan pai-
kalta tarkasteltuna varsinkin 
auton nokan ja perän ylityk-
sistä vallitsee aluksi täydelli-
nen epävarmuus. Myös au-
ton pituudesta johtuva suuri 
kääntöympyrä (11,8 m) aset-

taa ahtaissa paikoissa omat 
vaatimuksensa. A-pilareiden 
ja  niiden yhteyteen asennet-
tujen peilien muodostama 
katvealue erityisesti vasem-
malla puolella vaikeuttaa 
kääntymistä. Melko suu-
ret ja muuten hyvät peilit 
ovat ulkoreunastaan niin 
voimakkaasti taittavat, että 
esimerkiksi ajokaistan reu-
nat näyttävät luonnottoman 
vääristyneiltä.

Moottoritiellä ajettaessa 
Mondeo oli parhaimmillaan. 
Hydraulinen ohjaustehostin 
toimii hyvin ja auto oli erit-
täin suuntavakaa.  Moottori- 
ja rengasäänet olivat melko 
vaimeita. Erityinen kiitos sii-
tä kuuluu autoon valituille 
maltillisen kokoisille renkail-
le. Tässä tapauksessa muo-
ti ei ole ollut määräävässä 
asemassa niin kuin nykyisin 
usein on tapana.  Moottorin 
suuri vääntö tarjosi kiitet-
tävän ohituskiihtyvyyden. 
Voimakkaissa kiihdytyksis-
sä moottorin ääni muuttui 
matalan hienostuneesta ai-
van toisenlaiseksi  - lähinnä 
parkumiseksi, mikä hyvin 
huonosti sopii Mondeon 
muuten arvokkaaseen ole-
mukseen. Pienillä teillä alle 
satasen nopeudella ajettaes-
sa ja tehostusvoiman kasva-
essa, ohjaus alkoi käyttäytyä 
omituisesti. Auto muutti 
suuntaansa yllättäen tien 
kaltevuuden ja kestopäällys-
teen laadun mukaan ja näin 
ollen kuljettajalle aiheutui 

tästä ylimääräistä jännitystä. 
Hallintalaitteet ja vaihteisto 
toimivat erittäin jouhevasti 
ja kaikki muukin oli helposti 
ja nopeasti omaksuttavissa. 
Vain Mondeolle tyypillinen 
pesulaiteviiksen toiminto 
aiheutti aluksi hups eikun 
kommentteja.

Mondeon yhdistetyksi 
polttoaineen kulutukseksi 
ilmoitetaan 7,9 litraa/ 100 
km. Auton painoon verrat-
tuna tämä on hyvä lukema. 
Lisäksi auton sulava muo-
toilu vaikuttaa sen, että polt-
toaineen kulutuksen nousu 
nopeuden kasvaessa on mel-
ko maltillista. Nykyään niin 
paljon julkisuutta saanut ja 
tulevaisuudessa ajoneuvo-
veron suuruuteenkin vai-
kuttava hiilidioksidin pääs-
tölukema on Mondeolla 189 
g/km, joten paljon olisi vielä 
tehtävää,  jotta päästäisiin 
EU:n kaavailemiin lukemiin.

Uusi Ford Mondeo 2,0 
Trend, hinnaltaan 31 820 €,  
on hienostunut ja miellyttä-
vä valinta ison auton tiloja 
tarvitsevalle. Pieneen nurk-
kapyöritykseen ja ahtaisiin 
pysäköintitiloihin se on mo-
nelle liian iso ja vaikeasti 
hahmotettava, mutta kaikki 
nämä pikku hankaluudet 
unohtuvat, kun edessä au-
keaa hyvälaatuinen mootto-
ritie.
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Uusi Ford Mondeo 2,0 
Trend  tuli markkinoil-
le viime keväänä kol-
mannen sukupolven 
versioilla. S-Max-sarjan 
suunnittelusta alkanut 
muotoilukieli, josta 
valmistaja käyttää ni-
mikettä Kinetic Design, 
on selvästi havaittavis-
sa myös uudessa Mon-
deossa.

Uusi Mondeo näyttää tosi suurelta ja sulavalinjaiselta autolta. Kuvassa koeajettu 5-ovinen malli, saatavana myös sedan ja wagon.

Sisätiloissa huomio kiinnittyy  kojelaudan 
hopeanväriseen keskiosaan.

Koeajoauton 2,0-litrainen Duratec-bensiinimoottori 
kehittää 107 kW:n tehon ja vääntöä 190 Nm.

Kuljettajan istuimen korkeus-
säätö toimii sähköisesti. 

Tavaratilan koko on 486 litraa, 
selkänojat kaadettuina peräti  
1 390 litraa.


