CITROEN DS5 -

Puolentoista vuoden

ajan Citroénilla on ollut
perusmallistonsa ohella
tuotannossa rinnakkainen
premium-luokan mallilinja,
jonka tunnuksena on
kirjainyhdistelma DS.
Ensin tuli DS3 ja sitten
DS4, ja vuoden 2012
alussa Suomessa saadaan
markkinaoille Citroén DS5.

ikaisempien

DS- mallisarjojen

tapaan Citroén DS5
on rohkeasti muotoiltu,
runsaasti varusteltu ja
hienosti viimeistelty, mutta
ennen kaikkea siind on
toteutettu uusia ideoita,
luovaa teknologiaa -
“Créative Technologie”.

Citroén DS5 on tahdatty
ensi sijassa premium-
luokan asiakkaille, joita se
houkuttelee muun muassa
seuraavilla ominaisuuksilla:

- Tyylikkyys: Veistoksellista
ulkomuotoa taydentaa
aidoilla materiaaleilla kuten
Club-nahalla ja alumiinilla
viimeistelty sisustus.
Parhaiten varusteltujen
versioiden istuimien
kellonranneketta muistuttava
nahkaverhoilu on toteutettu
ehdottoman laadukkaasti.
Ohjaamo kattokonsoleineen
tuo mieleen lentokoneen.

- Arkkitehtuuri: Tallaista
yhdistelm&a kompakteja
ulkomittoja, linjakkaita
muotoja ja valjia sisatiloja ei
ole premium-luokassa ennen
néhty.

- Teknologia: DS5:ssé on
hyddynnetty kaikki uusimmat
teknologian saavutukset,
jotka helpottavat ajamista

ja lisdavat turvallisuutta.
Esimerkkeind mm. alykas
vetoluistonesto, toisen
sukupolven kaistavahti,
ympariston valoisuuden
mukaan syttyvat

ajovalot, heijastusnayttd
kuljettajan nakdkentédssa

ja taustakamera. DS5 on
myos ensimmainen Citroén-
malli, jossa otetaan kayttdon
tayshybriditeknologia
Hybrid4. Talla saavutetaan
loistava suorituskyky (200
hv, neliveto), véhainen
CO2-paasto (99 g/

km), ja mika tarkeinta;
kaupunkilikenteessé voidaan
ajaa puhtaasti sahkaolla.

Persoonallinen
matkustamo

Citroén DS5:n sisustus on
kokonaan tata mallia varten
suunniteltu ja toteutettu,
ilman yhteisid komponentteja
perusmalliston kanssa.

Hallitsevana elementting
ohjaamossa on kattokonsaoli.
Sen vuoksi kattoikkuna on
jaettu kolmeen erilliseen
osaan (yhteensa 0,58
m2), joista jokainen on
erikseen peitettavissa
verhoilulevylld. Nain saadaan
matkustamoon haluttu
maara luonnonvaloa niin
paivalla kuin yollakin.

Ajajan paikka on
muotoiltu aitoon GT-tyylin.
Ohjauspyora on jokseenkin
pystysuorassa, kaikki mittarit
ja muut naytdt on suunnattu
kuljettajaan pain. Kojelauta
ja kookas keskikonsoli
ymparoivat kuljettajaa,
ja lyhyt vaihdetanko on
sijoitettu mukavasti kdden
ulottuville. Ajoasentao on

kuin urheiluautossa mutta
ajajan paikan korkeamman
sijainnin ansiosta nakyvyys
likenteeseen on parempi.
Kaikki tarkeimmat
katkaisimet ja saatimet on
koottu auton keskilinjalle
keskikonsaliin ja
kattokonsoliin. Tunnelma
ajajan paikalla on kuin
suihkukoneen tai GT-luokan
kilpa-auton ohjaamossa.
Sisustuksen viimeistely
edustaa premium-luokan
parhaimmistoa. Aitoja
materiaaleja kuten Club-
nahkaa ja alumiinia on
kaytetty sddstelematta.
Alumiinia on tarjolla seka

himmeana etta kiillotettuna.

Aanieristys

Sen vuoksi Citroén DS5:ssa
on toteutettu erittain
perusteellinen &anieristys
mekaanisia aania, tiedania,
ilmavirran suhinoita ja
ulkoista melua vastaan.

Meluntorjunta on pyritty
tekemaan kaikkialla autossa
aina mahdollisimman lahella
melun l&dhdetta. Kohteina
ovat olleet:

- kori, ovet ja luukut

- moottoritila

- matkustamao.

Teknologia turvallisuuden
palveluksessa

Tavanomaisten ABS-arrujen,
hatajarrutustehostimen ja
elektronisen jarruvoiman
jaon lisaksi DS5:ssd on
Citroénin kehittdma alykas
vetoluistonesto yhdistettyna
ESP-arjestelmaan. Alykas
vetoluistonesto parantaa
auton etenemiskykya
hankalissa olosuhteissa
kuten paksussa lumessa,
silealla jaalla tai pehmeassa
maastossa.

Elektroninen jarjestelma
osaa analysoida ajoalustan
laadun, ylamaen jyrkkyyden

yms. olosuhteet, ja tdman
perusteella se sallii
enemman tai véhemman
“sutimista” vetéville pyorille.

Moottorivalikoima

Citroén DS5-mallistossa
on viisi vaihtoehtoista
voimanlahdettd, jotka
kaikki tarjoavat tavallista
parempaa suorituskykya.
Dieselmoottoreita on
kaksi; HDi112 ja HDi163.
e-HDi 112 Airdream-
moottori hyddyntaa
mikrohybriditeknologiaa
ja toisen sukupolven
Stop&Startjarjestelmaa
paastojen vahentamiseksi.
HDi 163 puolestaan antaa
erinomaisen kiihtyvyyden
joko kasivalintaisella tai
automaattisella B-vaihteisella
vaihteistolla varustettuna.
Bensiinimoottoreita on
samoin kaksi, molemmat
suoraruiskutteisia ja

turboahdettuja: THP 156:n
yhteydessa on B-vaihteinen
automaattivaihteisto,

THP 200:n yhteydessa
B-vaihteinen kasivalintainen.
Viimeksi mainittu on
todella suorituskykyinen
voimanlahde: teho 147
kW ja vaantd 175 Nm /
1770 r/min. Se on samalla
myos Citroén historian
ensimmainen voimanlahde,
jossa molempien nokka-
akseleiden ajoitukset ovat
saadettavat. Moottorin
imusarjaan on myds liitetty
erillinen voimakkaassa
kuormituksessa imuaania
korostava rakenne.
Ensimmaisen kerran tama
moottori nahtiin DS4
THP200-mallin konepellin
alla.



