Sdhkoautoja odoteltaessa sahkoldmmitteinen auto

Sdhkoautojen kehittiminen
on nyt keskeinen puheenaihe
medioissa. Muutamat auto-
tehtaat ovat jo esitelleet tuo-
tantoon tulevia mallejaan.

yseiset autot ovat olleet
koekdytossd ja niilld on

padsty nykyisin kdytossd
olevilla akkutyypeilld jopa usean
sadan kilometrin toimintaséteisiin.
Nuo testit on kuitenkin suoritettu
sdhkoauton kannalta ihanteellisis-
sa olosuhteissa; lampiméssa ilmas-
tossa ja péddasiassa kuivilla teilla.

Suomessa auton vuotuisesta
kédytostd suuri osa tapahtuu pime-
&dssd, kylmaéssa ja kosteassa ilmas-
tossa ja tie on suuren osan vuodes-
sa lumen tai jadn peitossa. Kaikki
timd asettaa sdhkoautolle kovia
haasteita. Yksinomaan auton ik-
kunoiden pitdminen jaattomina tai
huurteettomina ja matkustamon
lammon pitdminen edes kohtuul-
lisella ~ mukavuustasolla vaatii
polttomoottorin hukkaldammosté-
kin niin suuren osan, ettd nykyiset
ekologiset moottorit eivit ilman
lisdlammitysté riitd kyseisen tehon
tuottamiseen. Etenkin erittdin va-
hin polttoainetta kuluttavien die-
selautojen lisdvarusteena on usein
jo nyt tehtaalla asennettu polttoai-
nekdyttéinen lammitin. Nuo ldm-
mittimet kéyttaviat polttoainetta
vain todelliseen lammitystarpee-
seen ja ovat siis ekologisesti aja-
tellen hyvé vaihtoehto moottorin
hukkalammaélle.

Myo6s auton valaistus monien
elektronisten toimintojen ohella
vaatii Suomen kaltaisissa olosuh-
teissa autossa paljon tehoa. Niinpa
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tdaysin ladattavien akkujen varassa
toimivien autojen kdyttd Suomessa
ei nykytiedon mukaan voi laajeta
kovinkaan suureksi. Korkeintaan
kaupunkimaisten taajamien siséi-
sessd liikenteessd sdhkoautot saat-
tavat olla kayttokelpoisia.

Polttomoottori puoltaa
edelleen paikkaansa

Maadljypohjaisilla tai tulevaisuu-
dessa mahdollisesti biologisilla
polttoaineilla toimivat  poltto-
moottorit siis sdilyvat autojen paa-
asiallisina voimanldhteind n&ko-
piirissd olevassa tulevaisuudessa-
kin. Moottorit - ja etenkin niiden
polttoainetalous - ovat kehittyneet
erittdin nopeasti ja kehitys jatku-
nee saman suuntaisena. Yhtena
piirteend moottorien kehityksessa
on se, ettd niiden toiminnassa syn-
tyvan hukkalammoén méard las-

kee. Tatd hukkalampoa kdytetdan
auton lammitykseen, ilmastointiin
ja ikkunoiden pitdmiseen ldpini-
kyvind kylmissakin olosuhteissa.
Tehokkaimmin polttoainetta kayt-
tdvien nykyisten dieselmoottorei-
den hukkaldmpo ei endd riitd néi-
hin toimintoihin. Auton moottori
on huono lammityslaite, sill4 sita ei
ole on suunniteltu sellaiseksi, vaan
lliike-energian lahteeksi.

Auton moottori toimii kylma-
nd epétaloudellisesti. Polttoaineen
palaminen ei ole taydellistd ja ym-
péristolle ja terveydelle vaarallisia
pédstdjd syntyy runsaasti. Silloin
kun moottori toimii normaalissa
optimildmpotilassa sen aiheutta-
mat pddstot ovat lihes olematto-
mia. Auton moottorin lammitta-
minen ennen kdyttoon ottoa on
erittdin viisasta monella tavalla:

- Esilammitys sddstdda  auton

moottoria, silld kylmén mootto-
rin kdynnistys aiheuttaa voima-
kasta ennenaikaista kulumista
moottorin liukupinnoissa. Myos
kdynnistysakku rasittuu turhan
paljon eikd etenkddn lyhyelld
ajomatkalla lataudu uudelleen.

Pakokaasupaéstot ensimmaisten
ajokilometrien aikana supistuvat
murto-osaan verrattaessa niitd
kylména kaynnistettyyn autoon.
My6s kylmén auton polttoaineen
kulutus on tuntuvasti suurempi
kuin lammitetylld moottorilla.

Auton oma limmityslaite alkaa
tuottaa heti lammintd ilmaa ik-
kunoihin ja sisdtilaan. Nakyvyys
paranee ja ikkunoiden huurre ja
jdd on helpommin poistettavissa.
Matkustusmukavuus paranee.
Mikéli mukavuuteen ja ikku-
noiden kirkkauteen halutaan
panostaa enemman, voidaan

auton moottorilimmittimen li-
sdksi kayttdd yhdessd kytketta-
via sisdtilan lammitintd. Talloin
koko matkustamo on valmiiksi
lammin ajoon lihdettdessa.

- Akun teho riittdd helpommin
kdynnistykseenjaakunkayttoika
kasvaa. Haluttaessa moottorin
lammittimen yhteyteen voidaan
kytked myo6s akkulaturi, jol-
loin akku latautuu samalla kun
moottori ja sisdtilat lampenevit.
Nykyaikaiset ns. ylldpitolaturit
voivat olla kytkettyind vaikka-
pa aina auton seistessd, silld ne
toimivat automaattisesti akun
varaustilan mukaan.

Auton esilammitys on
teko ympariston hyviksi
Lammitetty auto kuluttaa vdhem-
min ja tuottaa merkittdvasti vé-
hemman pakokaasupédstsja. Vaik-
ka lammityksessd kaytettava sahko
tuotettaisiin hiilts tai turvetta polt-
taen, on sdhkovirran kulutuksen
aiheuttama laskennallinen ympa-
ristokuormitus vain murto-osa sii-
td, mitd se olisi kylménad kdynnis-
tettdvalla autolla.

Lammityksen vaatima sdhkon
hinta korvautuu nopeasti sdésty-
neind polttoainekuluina ja kuljet-
tajan ja matkustajien lisddntyneena
mukavuutena. Hyvad nékyvyys
autosta heti liikkeelle lahdettdessa
lisdd my0s turvallisuutta.

Ammattitaitoisesti ~ asennetut
moottorin ja sisdtilan lammittimet
- mahdollisesti akkulaturikin - lisaé-
viét jopa auton jilleenmyyntiarvoa.
Lisatietoja: www.kaha. fi,
www.calix.fi



