PAAKAUPUNKISEUDUN AUTOUUTISET
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Lisdd lakeja ja valvontaa

Muutamia trendeji: kun
motorisoituminen kasvaa,
liikennekuolemat kasvavat

jyrkdsti maksimiin ja sitten
laskevat.Mitd suurempi mo-
torisoitumisen aste, siti vi-
hemmin liikennekuolemia
rekisterdityd ajoneuvoa koh-
ti. Miehid kuolee kaksi kertaa
niin paljon kuin naisia; myos
jalankulkijoina ja matkusta-
jina miehid kuolee enemmin
kuin naisia. Useimmat ajo-
neuvon matkustajista kuo-
livat yksittiisonnettomuuk-
sissa, joista kumoonajo oli
tuhoisin. Turvavyon kiytto
nurinajoissa oli hyvin vihiis-
td. Kunnollisesti kiinnitetyn
turvavyon pitdessd autossa
olijan paikallaan riski viheni
noin 80 %.

ahden ajoneuvon yhteen-
Kajoissa toisen auton ollessa

kaksi kertaa niin painava
kuin toinen, kevyemmaén auton kul-
jettajalla oli 12 kertaa suurempi to-
dennikdisyys kuolla kuin raskaam-
man auton kuljettajalla. Myos koko
vaikuttaa. Kevyt auto voidaan tehda
turvallisemmaksi lisidmalld auton
pituutta. Maastureiden paino mer-
kitsee turvaa sisélla olijoille, mutta
niiden suurempi kaatumisherkkyys
vahent4a sita.

On turvallisempaa ajaa talvella
lumisella tielli kuin kesilld kui-
valla tielldi. Lukkiintumattomat
jarrut lisddvat turvaa. Perusteena
on nopeus; lumi vihentdd nopeuksia
johtaen suurempaan turvallisuuteen.
Parempi jarrutus ABSld rohkaisee
suurempiin nopeuksiin. Liikenneym-
pyrét vahentavit nopeuksia, koska ne
olennaisesti eliminoivat vaarallisim-
mat kylkikolarit risteyksessé.

Sukupuoli, iki ja alkoholi vai-
kuttavat suuresti kuolemanriskiin.
Raittiilla nuorilla miehilld on vank-
ka fysiikka, 70-vuotiaalla miehelld
on noin 3,5 kertaa suurempi kuo-
lemanriski kuin 20-vuotiaalla mie-
hell4. Aikuiset naiset ovat fyysisesti
1,3 kertaa heikompia kuin miehet,
mutta alle 15-vuotiaina ja yli 50-
vuotiaina sukupuolten vililld ei ole
eroja. Lapset ovat heikompia kuin
aikuiset. Samanlaisessa iskussa suu-
rempi promilleméird on vahingolli-
sempi kuin pienempi.

80-vuotias ajaja aiheuttaa 70 %
vihemmin uhkaa kuin 20-vuoti-
as. Korkean idn ajoluvat eivéit saa
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kannatusta yksildiden suurten ero-
jen takia. Nuoret mieskuljettajat
ovat kuolemien ja onnettomuuksien
suurin riski sekéd suurin riski myos
muille tielld liikkujille. Keskeinen
litkkenneturvallisuuspadtelma  kai-
kissa maissa on, ettd onnettomuudet
ovat nuorten mieskuljettajien suuri
ongelma.

Pienet reaktioaikojen vihennyk-
set voivat vdhentdd onnettomuuk-
sia paljon, kuten keskelld korkealla
oleva jarruvalo on osoittanut. Ajosi-
mulaattorit eivét tuota liikennetur-
vatietoa, koska ne mittaavat ajajan
kykyd, mitd ajaja voi tehdd, eivitka
ajokdyttdytymistd eli sitd mitd ajaja
todellisessa tilanteessa tekee.

Nopeuden nostaminen kasvattaa
onnettomuusriskid. Yhden prosen-
tin lisdys nopeudessa lisdd kuole-
manriskid 4-12 %. Nuorten miesten
korkea onnettomuusriski heijastaa
luontaisia, muuttumattomia biolo-
gisia ominaisuuksia, eikd niitd ole
viisasta liikenneturvallisuuspolitii-
kalla yrittdd muuttaa.

Alkoholin vaikutusta kuoleman-
riskiin selitetdan alttiudella ottaa
riskejd, huonontuneella ajokyvylld
ja lisddntyneelld fyysiselld kestdvyy-
delld. Alkoholiteollisuuden roolis-
ta keskustellaan. Kuolemanlukuja
voitaisiin alentaa huomattavasti
lisdamalld promillemittauksia sekd
veroja ja kieltimalld mainokset. Al-
kolukko olisi paljon tarpeellisempi

laite autossa kuin esimerkiksi ABS.
Turvavyd vidhentdd kuolemia

42 %, moottoripyorakypard 28 %.
Nykyisid lakeja tulisi kehittdd voi-
makkaammin pakottaviksi, jotta
saataisiin my0s riskikuljettajat kayt-
tdimédn enemman turvalaitteita.

Turvatyynyt ovat hyvin kalliita.
USA:n politiikkaa ja liikennetur-
vallisuushallitusta onkin kritisoitu
turvatyynyistd. Maantieliikenteessa
pitdisi keskittyd enemmén kuiten-
kin (kuten lentoliikenteessd) onnet-
tomuuksien estimiseen kuin niiden
seurausten lieventdmiseen. Turval-
lisuus paranisi, jos ajettaisiin omilla
eikd yhtion autoilla eikd olisi kai-
ken kattavia vakuutuksia. “Kukaan
ei pidd yhtd hyvdd huolta toisen
rahoista kuin omistaan.” (Milton
Friedman).

USA:n turvallisuuspolitiik-
ka meni kauan sitten vikaan, kun
yksipuolisesti keskityttiin paranta-
maan autojen térmiysturvallisuut-
ta. USA:n liikenneturvallisuushalli-
tus NHTSA ja media saavat osansa
kritiikistd. Media ei kertonut, ettd
pelkdstddan  torméysturvallisuutta
parantamalla voitaisiin vain vdhan
pienentdd USA:n vuosittaista maan-
tiekuolemien mé&&rad, joka on n.
40 000. Ratkaisevat tekijat, kuten
valvonta, turvavoiden kaytto, alko-
holi, ylinopeudet, jdivét taka-alalle.
Kuitenkin nailla tekijoilla on massii-
viset vaikutukset turvallisuuteen.

Liikenneturvallisuuden para-
neminen on kiinni yleisestd tuesta
pakottavien lakien lisiimiseksi.
Turvallisuus paranee enemmain,
kun ymmarretddn alkaa valvoa te-
hokkaammin kuljettajia. Vuoden
mittaan kertyneet sakkorahat tulisi
jakaa vuoden lopussa tasan kaikille
ajoluvan haltjjoille.

Artikkeli perustuu litkenne-
turvallisuustutkija Leonard Evansin
edelld mainittuun teokseen.
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