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Sivuturvatyynyista lisaa tutkimustietoa:

Suojaa hyvin alhaisissa tormaysnopeuksissa

Henkil6auton kylkeen osuvia
tormidyksid voi aiheutua toisen
ajoneuvon aiheuttamana tai oman
auton suistuttua kylki edelli jota-
kin kohdetta pdin. Etuturvatyynyt
ovat menestyneet etutormiyksis-
sd. Sen seurauksena autoja on va-
rustettu myos sivuturvatyynyilld
nyt lihes kymmenen vuotta.

Sivutyynyjd on monenlaisia.
Ensimmiisid olivat rintakehin
tai keskikehon turvatyynyt, jotka
sijoitettiin joko oveen tai istui-
meen suojaamaan kehoa (pois
lukien raajat ja pdd). Taiman jil-
keen ilmestyivit paditd ja kehoa
suojaavat yhdistelmityynyt ja
erikseen kehoa ja pditi suojaavat
jarjestelmat. Paitd suojasivat joko
putkimaiset tai verhotyyppiset
turvatyynyt.

CE on sddnnodssddn n:o 95,
Ejoka tuli voimaan 1996, ai-

kaansaanut muutoksen au-
tojen korirakenteen suunnittelussa.
Hyvéksytty suojaustaso tulee saa-
vuttaa erityisesti péille, rinnalle ja
lantiolle. Siitd on ollut seurauksena,
ettd autot sen jdlkeen ovat erilaisia
kuin ennen sddntod. Saannon kans-
sa samanaikaisesti sivuturvatyynyt
alkoivat ilmestyd autoihin. Valta-
osa sivutyynyistd oli istuimessa
tai ovessa ja niiden tarkoituksena
oli vihentdd keskivartalo- ja paa-
vammoja. Sivutyynyt ovat yleisty-
neet nopeasti, koska niiden avulla

Autoja on varustettu myds sivuturvatyynyilld nyt jo lihes 10 vuotta. Hyétyd on
ollut jopa odotettua enemmdn ainakin lievemmissd tormdiyksissi.

voi saavuttaa lisdpisteitd ja tahtid
NCAP:n testeissd. Toistaiseksi si-
vuturvatyynyjen menestys varsi-
naisissa onnettomuuksissa on vield
vailla perusteellista selvittamista.
Joidenkin alustavien arvioiden mu-
kaan hyotyéd on ollut jopa odotettua
enemmin ainakin lievemmissi tor-
mayksissa.
Amerikkalaistutkimuksessa
(Yoganandan et al) arvioitiin 68
sellaista sivukolaria, joissa sivutur-
vatyyny oli lauennut. Naistd tapa-
uksista 56 oli kuljettajan puolella ja
12 etumatkustajan puolella. Vam-
moitta selvisi 7 henkil6d. Lopuista

61 henkilosta 49 oli kuljettajaa ja 12
matkustajaa, saman verran naisia
ja miehid. Keskikehoa suojaavia
sivutyynyjd oli yli puolet, loput
olivat yhdistelmétyynyjd, yhdistel-
maéverhotyynyjd oli 11. Vammoja
saaneista loukkaantui noin puolet
vain lievésti, loput saivat vakavam-
pia vammoja p&dhén ja rintaan.
Tormdys tapahtui keskimaarin 30
km/h nopeudella.
Henkiinjddmiskynnys henkils-
auton sivutormdyksessd ndyttdisi
erdiden arvioiden perusteella ole-
van n. 35 km/h:n tormédysnopeus
torméyksen puoleisella sivulla is-

tuvalle. Pienemmissd torméaysno-
peuksissa sivutyynystd saattaa siis
olla korvaamaton hyoty hengen-
pelastajana ja vakavien vammojen
véahentdjana.

Englantilaistutkimuksen (Mor-
ris et al) mukaan vakavia rinta-
kehdvammoja oli huomattavasti
enemmén autoissa, joissa sivutyyny
oli lauennut kuin autoissa, joissa
sivutyynyé ei ollut. Kuolleisuusaste
sivutorméyksissd oli vahentynyt
eli kaikkein vakavimmat vahingot
kuitenkin vahenivat. Kuolleisuus-
astevertailussa uudemmat autot
olivat selkeésti vanhoja turvallisem-
pia: etutérméyksissd vanhoissa se
oli 5,9 ja uudemmissa 3,2 eli ldhes
puolet pienempi. Sivutorméyksissa
vanhoilla autoilla kuolleisuusaste
oli 15,9 ja uudemmilla 9,4 iskun
puoleisella sivulla eli 40% pienem-
pi. Tama aiheutuu osittain myos pa-
rantuneesta korirakenteesta. Mutta
koska sivutyynyilld on saatu eri-
tyisesti pda- ja rintakehdvammoja
vidhenemédn myos lukumaaraltaan,
voidaan tulevaisuudessa odottaa
selvdd vammojen vahenemistd var-
sinkin, jos ajonopeuksien alentami-
sessa onnistutaan.
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