Lilkkennevakuutuksen

Autolle on pakko ottaa liikenne-
vakuutus, se on tietysti hyva asia.
Na&in syyton osapuoli saa korvausta
onnettomuustilanteessa. Syyllisen
osapuolen henkilévahingot
korvataan myds. Vakuutus on
aina hyva olla olemassa, ja kun
maksaijia on paljon, eivat
maksutkaan kohoa aivan hirveiksi.
Ja jos maksut nousisivat
tolkuttomuuksiin, vakuuttamatta
ajaminen saattaisi lisdantya.

akuutusmaksut maaraytyvat

korvausten perusteella ja ne

vahvistetaan kaikille yhtidille
yhta suuriksi. Korvauksiin vaikuttavat
onnettomuudet, niiden henkilo- ja
materiaalivahinkojen suuruus. Myos
jarjestelman tehokkuus vaikuttaa,
kuinka hyvin onnettomuuksien
kasittely on jarjestetty.

Suomessa vakuutus on auto- ja
haltijakohtainen. Autoa saa ajaa
muutkin kuin haltija. Vakuutus-
maksuille on luotu bonusjarjes-
telma, jolla palkitaan auton haltija
vahingottomista vuosista. Bonusta
tulee joka vuosi 5%. Vakuutuksesta
maksettu korvaus nostaa vakuutus-
maksua 20%.

Jérjestelma palkitsee siitd, etta
auton ajajalla on ollut onnea ja
rankaisee, kun on sattunut
onnettomuus. Bonus voi nousta
enimmilldan jopa 75 %:iin viiden-
toista vuoden kuluessa. Jarjestelman
luomisen tarkoituksena on ollut
vaikuttaa turvallisuuteen positiivisesti.
Tutkittua tietoa aiheesta ei liene
kuitenkaan olemassa.

EU:n komissio vaati joitakin
vuosia sitten Suomea ja Belgiaa
lakkauttamaan liikennevakuutusten

pakollisen bonusjarjestelman,
koska se rikkoi hintakilpailua.
Vakuutusyhtidilld on oltava taysi
hinnoitteluvapaus, vaikka bonus-
jarjestelmaa ei haluttu lakkaut-
taa. Bonusjarjestelmasta on nyt
saadetty EU:ta ilmeisesti tyydyttava
asetus, ndin pyritdan vahentdmaan
vaarinkaytoksia. Asetuksen mukaan
vakuutusyhtiolla tulee olla taulukko
vakuutuksen sijoittamiseksi bonus-
luokkiin. Siité pitaa nakya vuodet,
jolloin ei ole korvattuja vahinkoja

ja karvauksia maksetut vuodet ja
miten ne vaikuttavat maksuun.

Asetuksen mukaan vakuutus-
yhtio voi kayttaa bonustaulukon
sijasta muutakin vastaavaa
sdannostoa, jos vakuutusmaksuun
vaikuttavat seikat eli historia kay
siita selkedsti ilmi. Asetus velvoittaa
yhtidita sailyttdmaan vahinkohistoria-
tiedot viisi vuotta vakuutuksen
paattymisen jalkeen. limeisesti viittd
vuotta pidempaakin historiaa saa
yllapitédd, mutta se maksaa.

Asetus siis sallisi perustaa
saanndstoja. Mutta ei ole sdanndstoa
seuraavalle ryhmalle. Yksityis-
kaytossa olevien autojen omistajilla
oli tdydet bonukset omissa
autoissaan. Perustaessaan omia
yrityksia heidén sallittiin siirtaa
omat bonuksensa tydsuhde-
autoonsa. Vuosien kuluttua
elakkeelle jaatyaan he usein
lunastivat kéytdssaan olleen auton
itselleen. Bonukset olivat olleet
kaytossa koko ajan, joten ne tavallaan
eivat ole vanhentuneet ja bonukset
olivat edelleen maksimissaan.
Asetuksen soveltamisohje esti
bonusten takaisin siirron.

Bonuksen siirtémisesta

séadetaan, ettd se voidaan tehda
vakuutuksesta toiseen, mikali
siirron saajana on vakuutuksen-
ottaja itse tai hanen puolisonsa.
Ja ajoneuvon vakuutukseen liittyva
vahinkohistoria voidaan siirtéda
toiseen saman vakuutuksenaottajan
laadultaan ja kaytoltdén samanlaisen
ajoneuvon vakuutukseen. Mutta
Liikennevakuutuskeskus on antanut
bonusasetuksesta vakuutusyhtidille
soveltamisohjeet, joiden mukaan
vahinkohistoriaa ja bonuksia ei voi
siirtda enaa takaisin. Ja nain ollen
elakkeelle siirtyvd oman yrityksensé
omistaja, jolla on jopa l&hes 50
vuoden historia ilman korvattuja
vahinkoja, joutuu aloittamaan
bonusten kerdamisen alusta.
Nykyisesta liilkennevakuutuksen
bonusjarjestelmasta pitaisi luopua,
koska se ei paranna lilkenne-
turvallisuutta. Liikennevakuutus-
maksut kaikille samansuuruisiksi,
se on kaikkein oikeudenmukaisinta
ja helpointa jarjestelman yllapitoa.
Omavastuuosuutta pitaisi ehka
jonkin verran nostaa.
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