
Citroën jatkaa hyvän 
vastaanoton saanutta DS- 
sarjaansa, joka muodostaa 
premium -luokan linjan 
yhtiön perusmalliston rin-
nalle. Tähän mennessä ovat 
markkinoille tulleet DS3 ja 
DS4, ja aivan vuoden 2011 
lopulla näiden jatkoksi tulee 
DS5.

DS-mallit eroavat 
Citroënin vastaavista 
perusmalleista – ja 

varsinkin muiden valmistajien 
tuotteista – ennen kaikkea 
jännittävällä muotoilullaan, 
edistyksellisellä teknologi-
allaan, tasokkaalla varus-
tuksellaan ja innovatiivisilla 
yksityiskohdillaan. Näin myös 
Citroën DS5 toteuttaa yhti-
ön, luovaa teknologiaa.

Citroën DS5:n ulkomuo-
toa voidaan luonnehtia 
aerodynaamiseksi veistok-
seksi. Sen varustukseen 
kuuluu mm. automaattisesti 
liikenneympäristöön mukau-
tuvat ajovalot.

Suurin uutuus on kuiten-
kin se, että DS5 on Citroënin 
ensimmäinen dieselmootto-
rilla varustettu täyshybridi. 
Sen nelipyöräveto ja 200 
hevosvoimaa tarjoavat sy-
kähdyttäviä ajoelämyksiä, ja 
CO2-päästö on kuitenkin vain 
99 g/km.

Kaikki DS -mallit valmis-
tetaan Ranskassa ja niitä 
markkinoidaan toistaiseksi 
vain Euroopassa. Vuoden 
2012 aikana kuitenkin 
premium -luokan Citroëneja 
aletaan myydä myös muualla 
maailmassa.

Muotoilu
DS5:n yleismuotona on omin-
takeinen yhdistelmä urheilu-
autoa ja farmarikoria. Heti 
ensi silmäyksellä on helppo 
nähdä, että korin aerodyna-
miikka on huolellisesti hiottu.

Citroën DS5: veistoksellinen  
ja aerodynaaminen

Samaten keulan ilmees-
tä on helppo nähdä, että 
tässä on Citroën ja että se 
kuuluu DS -sarjaan. Erityistä 
persoonallisuutta DS5:lle 
luovat LED-huomiovalot sekä 
“veistetyt” kyljet, joissa valot 
ja varjot vaihtelevat. Kyljen 
muodon tuntuvat vaihtelevan 
sen mukaan, mistä suunnas-
ta valo tulee.

Ajovaloista etuikkunoihin 
johtava kromilista korostaa 
DS5:n keulalinjaa ja sivup-
rofiilia. Takaa katsottuna 
korostuu DS5:n mittava 
raideleveys. Huomion arvoi-
nen yksityiskohta on myös 
kaksoispakoputken kromatut 
päät.

Sisustus

Myös DS5:n sisustus on 
omaa luokkaansa. Siinä on 
käytetty aitoja materiaaleja 
kuten metallia ja sileäpin-
taista Club-nahkaa. Kuten 
DS4- mallissa, istuinverhoi-
lun tikkaukset tuovat mieleen 
kellon rannekkeen.

Ajajan ympäristö on 
saanut vaikutteita GT -urhei-
luautojen maailmasta. Ohja-
uspyörä on pystysuorassa, 
kookas keskikonsoli erottaa 
kuljettajan ja matkustajan 
tilat toisistaan ja vaihdetanko 
on kuin suoraan kyynärvar-
ren jatkeena.

Tärkeimmät mittariluke-
mat heijastetaan suoraan 
kuljettajan näkökenttään. 
Näitä ovat ajonopeus, 
tasanopeudensäätimen/no-
peudenrajoittimen asetus ja 
navigoinnin opastukset.

Etuistuinten välissä 
olevan keskikonsolin lisäksi 
tiettyjä hallintakatkaisimia on 
sijoitettu kattokonsoliin. Näin 
kaikki katkaisimet ja sääti-
met ovat sekä kuljettajan 
että etumatkustajan ulottuvil-
la. Sisävalaistus on toteutet-
tu LED-lampuilla, joita on eri 

puolilla matkustamoa.

Arkkitehtuuri

Nykypäivän autoilijat edellyt-
tävät ajokeiltaan monenlaisia 
hyviä ominaisuuksia, joiden 
yhdistäminen ei ole aivan 
helppoa, mutta Citroën DS5:
n 
arkkitehtuuri avaa uusia 
näkymiä:
- Kori on linjakas mutta silti 
kompakti: pituus 4,52 m, 
leveys 1,85 m.
- Ajajan paikka on kuin GT-
autosta.
- Tavaratila on hyvää Sport-
Wagon-luokkaa: 465 litraa 
VDA.
- Viisi täysimittaista is-
tuinpaikkaa ja neljä ovea, 
muunneltavat takatilat kuten 
parhaissa perheautoissa.

Uutta teknologiaa

DS5:ssä on mm. Citroënin 
kehittämä älykäs vetoluisto-
nesto yhdistettynä ESP- jär-
jestelmään. Aivan uusia toi-
mintoja ovat automaattinen 
ajovalojen ohjaus ympäristön 
valoisuuden ja liikenteen 
mukaan – se toimii sisätaus-
tapeiliin yhdistetyn minikame-
ran avulla – ja videotekniikal-
la toimiva kaistavahti.

Citroënin ensimmäinen 
Hybrid4-malli

DS5 on ensimmäinen Cit-
roën-malli, jossa sovelletaan 
Hybrid4-täyshybriditekno-
logiaa. Siinä on HDi-diesel-
moottori, joka antaa voimaa 
etupyörille ja takapyöriin 
vaikuttava sähkömoottori. 
DS5 on siis tarpeen tullen 
nelivetoinen. Kaupunkiliiken-
teessä voidaan ajaa pelkällä 
sähköllä, ja kiihdytyksissä 
sähkömoottori voi antaa 
apua dieselille.


