Citroén jatkaa hyvan
vastaanoton saanutta DS-
sarjaansa, joka muodostaa
premium -luokan linjan
yhtion perusmalliston rin-
nalle. Tahan mennessa ovat
markkinoille tulleet DS3 ja
DS4, ja aivan vuoden 2011
lopulla naiden jatkoksi tulee
DS5.

S-mallit eroavat

Citroénin vastaavista

perusmalleista - ja
varsinkin muiden valmistajien
tuotteista - ennen kaikkea
jannittavalla muotoilullaan,
edistyksellisella teknologi-
allaan, tasokkaalla varus-
tuksellaan ja innovatiivisilla
yksityiskohdillaan. N&in myds
Citroén DS5 toteuttaa yhti-
on, luovaa teknologiaa.

Citroén DS5:n ulkomuo-
toa voidaan luonnehtia
aerodynaamiseksi veistok-
seksi. Sen varustukseen
kuuluu mm. automaattisesti
likenneymparistdtn mukau-
tuvat ajovalot.

Suurin uutuus on kuiten-
kin se, ettd DSS on Citroénin
ensimmainen dieselmootto-
rilla varustettu tayshybridi.
Sen nelipytraveto ja 200
hevosvoimaa tarjoavat sy-
kahdyttavia ajoeldmyksia, ja
CO2-paastd on kuitenkin vain
99 g/km.

Kaikki DS -mallit valmis-
tetaan Ranskassa ja niita
markkinoidaan toistaiseksi
vain Euroopassa. Vuoden
2012 aikana kuitenkin
premium -luokan Citroéneja
aletaan myyda myds muualla
maailmassa.

Muotoilu

DS5:n yleismuotona on omin-
takeinen yhdistelma urheilu-
autoa ja farmarikoria. Heti
ensi silméayksella on helppo
né&hda, etta korin aerodyna-
miikka on huolellisesti hiottu.

veistoksellinen
ja aerodynaaminen

Samaten keulan iimees-
ta on helppo nahda, etta
tassa on Citroén ja ettd se
kuuluu DS -sarjaan. Erityista
persoonallisuutta DS5:lle
luovat LED-huomiovalot sekéa
“veistetyt” kyljet, joissa valot
ja varjot vaihtelevat. Kyljen
muodon tuntuvat vaihtelevan
sen mukaan, mist& suunnas-
ta valo tulee.

Ajovaloista etuikkunoihin
johtava kromilista korostaa
DS5:n keulalinjaa ja sivup-
rofiilia. Takaa katsottuna
korostuu DS5:n mittava
raideleveys. Huomion arvoi-
nen yksityiskohta on myds
kaksoispakoputken kromatut
paat.

Sisustus

Myos DS5:n sisustus on
omaa luokkaansa. Siinad on
kaytetty aitoja materiaaleja
kuten metallia ja siledpin-
taista Club-nahkaa. Kuten
DS4- mallissa, istuinverhaoi-
lun tikkaukset tuovat mieleen
kellon rannekkeen.

Ajajan ymparistd on
saanut vaikutteita GT -urhei-
luautojen maailmasta. Ohja-
uspydra on pystysuorassa,
kookas keskikonsoli erottaa
kuljettajan ja matkustajan
tilat toisistaan ja vaihdetanko
on kuin suoraan kyynarvar-
ren jatkeena.

Tarkeimmat mittariluke-
mat heijastetaan suoraan
kuljettajan nakokenttaan.
Naita ovat ajonopeus,
tasanopeudensaatimen,/no-
peudenrajoittimen asetus ja
navigoinnin opastukset.

Etuistuinten vélissa
olevan keskikonsolin liséksi
tiettyjd hallintakatkaisimia on
sijoitettu kattokonsoliin. Nain
kaikki katkaisimet ja s&ati-
met ovat seka kuljettajan

etta etumatkustajan ulottuvil-

la. Sisavalaistus on toteutet-
tu LED-lampuilla, joita on eri

puolilla matkustamoa.

Arkkitehtuuri

Nykypaivan autoilijat edellyt-
tavat ajokeiltaan monenlaisia
hyvia ominaisuuksia, joiden
yhdistadminen ei ole aivan
helppoa, mutta Citroén DS5:
n

arkkitehtuuri avaa uusia
nakymia:

- Kori on linjakas mutta silti
kompakti: pituus 4,52 m,
leveys 1,85 m.

- Ajajan paikka on kuin GT-
autosta.

- Tavaratila on hyvaa Sport-
Wagon-luokkaa: 465 litraa
VDA.

- Viisi tdysimittaista is-
tuinpaikkaa ja nelja ovea,
muunneltavat takatilat kuten
parhaissa perheautoissa.

Uutta teknologiaa

DS5:ss& on mm. Citroénin
kehittdma alykés vetoluisto-
nesto yhdistettyna ESP- jar-
jestelmaan. Aivan uusia toi-
mintoja ovat automaattinen
ajovalojen ohjaus ympariston
valoisuuden ja liikenteen
mukaan - se toimii sisdtaus-
tapeiliin yhdistetyn minikame-
ran avulla - ja videotekniikal-
la toimiva kaistavahti.

Citroénin ensimmainen
Hybrid4-malli

DS5 on ensimmainen Cit-
roén-malli, jossa sovelletaan
Hybrid4-tayshybriditekno-
logiaa. Siind on HDi-diesel-
moottori, joka antaa voimaa
etupyorille ja takapydriin
vaikuttava séhkdmoottori.
DS5 on siis tarpeen tullen
nelivetoinen. Kaupunkiliken-
teessa voidaan ajaa pelkalla
sahkalla, ja kiihdytyksissa
sahkdmoottori voi antaa
apua dieselille.



