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Volkswagen-konser-
niin kuuluvan Seatin  
valmistama Seat Cordo-
ba diesel on esiintynyt 
viimeisen kymmenen 
vuoden aikana usein 
julkisuudessa silloin, 
kun on ollut kyseessä 
taloudellisuus. Meneil-
lään on nyt järjestyk-
sessä  toinen sukupolvi, 
joka tuli markkinoille 
vuonna 2003.

Cordoba on pienem-
män perheautoluo-
kan neliovinen sedan, 

jossa moottorivaihtoehtoja 
on kahdeksan,  1,2 bensiinis-
tä – 1,9 dieseliin. Sen tekniik-
ka on vuosien mittaan koe-
teltua ja hyväksi havaittua. 
Varsinkin voimalaitteena 
toimiva Volkswagen-konser-
nin 1,9-litrainen pumppu-
suutindiesel edusti aikanaan 
dieselmoottorien huippua ja 
on tänä päivänäkin kestävä, 
hyvä ja taloudellinen perus-
dieselmoottori, jossa ei tar-
vitse pelätä lastentauteja.

Nyt koeajettu Cordoba 
1,9 TDi ei siis ole varsinai-
nen uutuus, vaan koeajon 
tarkoituksena oli tutkia pie-
nemmän perheautoluokan 
edullisen dieselin etuja ja 
haittoja suhteessa samanko-
koiseen bensiiniversioon.

Bensiini vai diesel?  
Tämä kysymys on ollut Suo-
messa jo vuosikymmeniä 
aina yhtä vaikea ratkaista 
polttoaineen verotuksen ja 
dieselautojen korkeamman 
hinnan vuoksi. Koska hen-
kilöautoa käyttävät ammat-
tiautoilijat muutamaa poik-
keusta lukuun ottamatta 
ovat suosineet dieselautoja, 
voidaan tästä päätellä, että 
diesel tulee edullisemmak-
si,  kun kilometrejä kertyy 
paljon ja auton koko edustaa 
suurta perheautoluokkaa. 
Jos taas kyseessä on yksityis-
autoilija ja pieni perheauto, 
jonka vuosittain ajettava 
kilometrimäärä on keski-
määräistä tasoa, dieselauton 
edullisuuden osoittaminen 
muodostuu tosi vaikeaksi.

Ajokokemuksesta  mie-
leeni jäi mm. seuraavia seik-

koja. Ajaminen on vaivaton-
ta voimakkaan 100-hevos-
voimaisen ja väännöltään 
240 Nm  -moottorin ansiosta. 
Polttoaineen kulutus diesel-
moottorissa on tosi alhainen. 
Yhdistetty kulutus on vain 
4,9 l/100 km. Dieselmallin 
vaihteisto on viisivaihteinen. 
Viitosvaihde on välitetty 
siten,  että nelosen ja viito-
sen väli on tosi pitkä. Näin 
moottorin pyörintänopeus 
on saatu matka-ajossa hyvin 
alhaiseksi ja moottorin pa-
rasta vääntöaluetta hyväksi 
käyttäväksi. Samalla melu-
taso on saatu varsin hiljai-
seksi. 

Auton varustelu täyttää 
perusautolta vaadittavan ta-
son ja se jopa yllättää muu-
tamilla pikku yksityiskoh-
dillaan, kuten esimerkiksi 
vilkkutoiminnollaan, jossa 
yhdellä hipaisulla saadaan 
aikaan kolme vilkutusta. 
Lisäksi kuljettajalla on hyvä 
työskentelytila, jossa on 
kaikki tarvittavat säädöt. 
Myös ajo-ominaisuudet ovat 
kohdallaan,  erityisesti säh-
köhydraulinen ohjaustehos-
tin ansaitsee kiitokset. Tava-
ratila on perusasennossaan 
jopa 485 litraa ja paranee 
vielä selkänojien käännöllä 
mahtavaan 1140 litraan.

Koeajossa löytyi vähän 
huomautettavaakin, mm. 
pumppusuuttimilla toteutet-
tu dieselmoottori on varsin 
äänekäs. Tyhjäkäynnillä ja 
pienillä kierroksilla dieselille 
tuttu kalina kuuluu selvästi. 
Voimakkaissa kiihdytyksis-
sä moottorin ääntä voisi ku-
vailla jopa raa´aksi. Suurem-
missa nopeuksissa mootto-
rin ääni vaimenee ja peittyy 

melko kuuluvaan rengasme-
luun. Jakopäässä on ham-
mashihna, jonka vaihdosta 
tulee lisäkuluja määrävälein. 
Moottorin lämpiäminen 
koeajotilanteen  +2 asteen 
lämpötilasta lämpömittarin 
normaaliin näyttämään vaa-
tii yli kymmenen kilometrin 
ajon. Polttoaineella toimivan 
lisälämmittimen hankin-
ta on varmaankin tarpeen 
pakkasia ajatellen, mutta se 
maksaa noin kaksi tuhat-
ta euroa. Peilien sähköisen 
säädön puute ei juuri vaivaa 
hyvän vaijeritoteutuksen 
vuoksi, mutta peilien koko, 
kolmiomainen muoto ja suu-
ret katvealueet sekä lämmi-
tyksen puute ovat  huonoja 
asioita. Toki tämän puutteen 
voi autoa tilattaessa korjata 
runsaan kolmensadan euron 
lisäsijoituksella.

Auton turvavarustepuo-
li on melko vaatimaton,  eli 
edessä on vain kaksi tur-
vatyynyä. Toki sivuturva-
tyynyt ja ikkunatyynyt saa 
tilaamalla kahdeksansadan 
lisäsijoituksella. Auton lisä-
varustelista on melko pitkä, 
ja jos sitä selattaessa nälkä 
vielä kasvaa,  on lopputu-
loksena hinta, jossa auto ei 
olekaan enää taloudellinen 
hankinta.

Diesel vai bensiini -ver-
tailussa yhdistetyistä kulu-
tuksista laskettu  kulutuksen 
ero muutettuna euroiksi on 
dieselin eduksi jopa 4,07 € / 
100 km. Tällöin käyttövoi-
maveron 415,74 euroa kuit-
taamiseen riittää noin 10 200 
kilometrin ajo.

Koeajoauton tasoiseksi 
varustellun dieselversion 
hinta 20 740 euroa on erittäin 

Seat Cordoba on vuosien mittaan osallistunut menestyksekkäästi taloudellisuusajoihin. Koeajoauto edustaa mallin toista sukupolvea.

Volkswagen-konsernin 1,9-litrainen pumppu- 
suutindiesel on taloudellinen ja luotettava perus-
dieselmoottori.

edullinen auton kuljetuska-
pasiteettiin nähden. Hinta-
eroksi bensiinimalliin ver-
rattuna saadaan 3 540 euroa. 
Jos tälle summalle lasketaan 
tuottoarvioksi 10 %,  sen 
kuolettamiseen tulisi ajaa 
melkein 9 000 lisäkilometriä. 
Näin päästään laskelmassa 
tulokseen, jonka mukaan 
dieselauto alkaisi olla bensii-
nimallia edullisempi runsaan 
20 100 kilometrin jälkeen. 
Tämä kuitenkin edellyttää, 
että bensiinimallin ja diesel-
mallin hintaeroon sijoitet-
tava pääoma on noin vain 
käytettävissä. Jos taas hinta-
eron maksamiseen käytetään 
rahoitusta, niin hintaeron 
kuolettamiseen tarvitaan 
paljon lisää ajokilometrejä. 
Eräs tapa on laskea,  kuinka 
moneen kilometriin hintaero 
riittää bensiinimallilla ajetta-
essa. Bensiiniä 3 540 eurolla 
saa noin 2 723 litraa. Tämä 
riittää vertailussa olleessa 
bensiinimallissa lähes 40 000 
kilometrin ajoon yhdistetyn 
kulutuksen ajotavalla.

Lopputuloksena voidaan 
todeta, että bensiini- ja die-
selmallin edullisuuden ver-
tailu laskemalla on pienien 
autojen kohdalla vaikeaa ja 
johtaa usein siihen tulok-
seen, että diesel ei kannata. 
Dieselauton valinta tässä 
kokoluokassa usein perus-
tuukin nykyaikaisten diesel-
moottoreiden miellyttäviin 
ajo-ominaisuuksiin sekä 
niiden parempaan ympäris-
töystävällisyyteen.
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