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Turvallisuus on monesta kiinni

Kéannykka

Kuljettaja ldhetti ajaessaan teksti-
viestid, ja se johti nelivuotiaan lap-
sen kuolemaan Norjassa. Péille ajoa
edeltdvind viitend minuuttina kul-
jettaja naputteli kaksi tekstiviestid
ja vastaanotti yhden. Pelastuslaitok-
selle ilmoitettiin onnettomuudesta
kaksi minuuttia sen jilkeen, kun
kuljettaja oli ldhettanyt viimeisen
viestinsd. Ei siis yksin puhelu, vaan
my0s puhelimen muu kisittely voi
olla tuhoisaa. Yhdysvaltalaisen
tutkimuksen mukaan 3 % kuljetta-
jista kdyttdd ajaessaan kannykkad.
Kénnykkaa kayttaneista kuljettajista
76 % kdytti turvavyotd, kun muista
kuljettajista turvavyota kaytti 83%.
Kénnykén kayttajat ilmeisesti suh-
tautuvat muutenkin turvallisuuteen
vélinpitamattomammin.

Tikkaat

Eradt tutkijat pitdvat selvitettynd,
ettd idkaskuljettajat eivit ole riski,
paitsi jos onnettomuudet suhteute-
taan ajomddriin. Osa ikdkuskien
korkeammasta riskistd aiheutuu
opitun ajotavan vaihtamisesta luon-
teeltaan toisenlaiseen liikenteeseen
soveltuvaksi. Esimerkiksi ajaminen
ruuhkaliikenteessd lisdd onnetto-
muusmahdollisuuksia ~ enemmén
kuin ajaminen moottoritielld. Huo-
limatta lisdéntyneestd riskistd suh-
teessa suoritteeseen ja verrattuna
keski-ikdisiin  kuljettajiin  ikdkul-
jettajat olivat yhtd turvallisia kuin
muidenkin ikdryhmien kuljettajat
ajettaessa moottoritielld. Pime&n
ajan riskit ovat yhtd alhaiset kuin
milld tahansa muulla ikdryhmalla.

Keskiviivan tariniraidat

Keskiviivan  tdrindraidoilla  on
saavutettu hyvid tuloksia Yhdys-
valloissa. Aiemmin tdrindraitoja
asennettiin vain tien reunaviivoille.
Keskiviivan tdrindraidat vihen-
tavat kohtaamisonnettomuuksia
20%. Keskiviivan ylittavissd koh-
taamisonnettomuuksissa kuolee
USA:ssa vuosittain 4500 ihmist4.

Térindraitoja pidetddn suhteellisen
halpana, mutta hyvin tehokkaana
onnettomuuksien estdmisessd. Mo-
net ndistd onnettomuuksista ovat
olleet seurausta nukahtamisesta, jol-
loin auto ajautuu vastaantulijoiden
kaistalle. Tarind herattaa kuljettajan,
mutta ei aina riittdvan ajoissa.

Keskiviiva ei ole miki tahansa
viiva, ja Ruotsissa esimerkiksi sitd
on pahimmissa kohdissa vahvistet-
tu terdsvaijerein. Keskiviiva pitdd
ndkyd, kuulua ja tuntua - tehok-
kaasti.

Hirvet

Amerikkalaisen tutkimuksen mu-
kaan viliaikainen varoitusmerkki
hirvien vaellusaikaan viahensi hir-
vikolarit puoleen. Tutkimuksessa
kaytettiin véliaikaisia eikd kuten
yleensd ympérivuotisia varoitus-
merkkeja. Hirvivaroitusmerkki
poikkesi standardimerkistd, se oli
tehostettu heijastavilla, liehuvilla li-
puilla ja vilkkuvilla valoilla. Lisaksi
hirvivaroituksen tehoa lisittiin va-
roitusalueella mailin vilein pienem-
milld muistutusmerkeilld. Viliaikai-
set hirvimerkit ovat yksinkertaisia
ja halpoja.

Moottoripyorit

Saksassa 35-45-vuotiaiden mootto-
ripyordilijoiden kuolemat ovat li-
sdantyneet 1,5- ja 45-55-vuotiaiden
kuolemat 2-kertaisiksi ~ vuodesta
1995. Samanaikaisesti muun ikéis-
ten moottoripyoriilijoiden kohdalla
ei kuolemissa ole juurikaan tapahtu-
nut muutoksia. Samanlainen kehi-
tys on tapahtunut monissa maissa,
koska moottoripyorien lukumaéarat
ovat kasvaneet rajusti juuri keski-
ikaisten keskuudessa.

Lapset

EuroNCAP testaa my6s automallien
passiivisen eli torméysturvallisuu-
den lapsimatkustajille. Lasten tur-
vallisuudesta jaetaan omat tdhdet,
joita voi saada enintdén viisi, kuten
yleisestd  tormdysturvallisuudesta

ja jalankulkijaan tormé&amisestakin.
Miten lapsille turvallisia autoja saa-
taisiin lapsiperheille? Testi tehddan
64 kilometrin tuntivauhdissa etu-
padtorméyksessd ja 50 kilometrin
tuntivauhdissa sivutérmayksessa.
Kuluttaja valitsee kuljettaako han
1-3v lasta selkd ajosuuntaan vaiko
kasvot ajosuuntaan hyvéksytyssa
turvalaitejarjestelméssd. ~ Vauvan
turvakaukalot ovat 1-vuotiaaksi asti
aina selkd ajosuuntaan.

Nopeusrajoitukset

Mitd seuraisi, jos nopeusrajoituk-
sia muutettaisiin? Nostettaisiinko
vai laskettaisiinko. Kummallakin
suunnalla on kannattajansa. Ovat-
ko ne kiveen hakatut 80, 100 ja 120
km/h. Erddssd amerikkalaisessa
tutkimuksessa selvitettiin nopeus-
rajoitusten muutosten vaikutuksia.
Kun nopeusrajoitusta alennettiin n.
30 km/h, enemmisté autoilijoista
alensi ajonopeutta 10-15 km/h. Kun
rajoitusta nostettiin n. 25 km/h,
valtaosan nopeudet nousivat n.10
km/h. Muutokset eivit vaikutta-
neet merkitsevasti nopeuksiin tai
onnettomuuksiin. Tulos on seuraus-
ta siitd, ettd tiekohtaiset rajoitukset
valitaan sellaisiksi, joita 85% autoili-
joista ajaisi ilman rajoituksia. Olen-
naista on ajaa enintdédn rajoitusten
mukaan ja hitaammin huonomman
sdén ja/tai kelin vallitessa.
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