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Auto veturina

Auto on paitsi matkustus-
myos kuljetusviline. Auto-
jen muotoilu ja painonsiasto
kuitenkin rajoittavat painavi-
en ja kooltaan suurten esinei-
den kuljetusta auton sisi- ja
tavaratiloissa. Silloin kun
kuljetustarve ei ole jatkuvaa,
voi tavallisella perheautolla-
kin hoitaa kuljetuksia jousta-
vasti lisdvarusteiden avulla.

uton katolla voi hyvan taak-
Akatelineen ja kuljetuslaati-

kon avulla kuljettaa suh-
teellisen vaivattomasti kevyehkojd
kuormia. Silloin kun kuljetustarve
on suurempaa, voidaan auton pe-
radn kytked perdkirry, jolla hoitu-
vat jo aivan toisen suuruusluokan
kuljetukset.

Auton perédkirryn kuljetuska-
pasiteetti riippuu sekd vetoauton
omasta painosta ettd perdkdrryn
kantavuudesta. Jarruttomalla pera-
kérrylla voidaan kuljettaa vain suh-
teellisen pienid kuormia. Jarruilla
varustetulla perdkirrylld voidaan
sitdvastoin kéyttdd koko auton sal-
littu vetokapasiteetti hyvaksi. Jar-
ruttomalla perdkérrylld varustettua
autoa koskee myos hyvin alhainen
nopeusrajoitus, joka rajoittaa sen
kayttod pitkillda matkoilla ja moot-
toriteilla.

Kunkin automallin suurimmat
sallitut kuormat on ilmoitettu kési-
kirjassa tai rekisteriotteessa.

Kérryn voi ostaa tai
vuokrata

Aiemmin perédkirry oli katsastet-
tava vetoauton kanssa yhdessd ja
sen kaytto oli sallittu vain tuon
yhden auton perdssd. Jo useita
vuosia sitten tuo rajoitus kumot-
tiin myods Suomessa ja nykyisin
perédkirryjen vetoautoja voidaan
vaihdella vapaasti ajoneuvokohtais-
ten rajoitusten puitteissa. Tama on
mahdollistanut mm. perikérryjen
vuokraustoiminnan. Jos perakér-
ryd tarvitaan vain satunnaisesti, on
oman perdkdarryn hankinta ehka
turhan suuri investointi. Usein
myos perdkirryn sdilyttiminen on
ongelma. Talloin kdrryn lyhytaikai-
nen vuokraaminen tai lainaaminen
on jarkevida.

Matkailukdytts on tavaroiden
kuljetusten ohella toinen perakér-
ryjen kdyttomuoto. Matkailu- eli
asuntovaunujen kdyttod koskevat

samat rajoitukset
kuin tavaraperakér-
ryjenkin kayttoa.

Ryhtyisinko
vetimiin?
Mitd auton omistajan on otettava
huomioon aikoessaan kayttdd ajo-
neuvoaan perdkidrryn vetdmiseen?
Aivan aluksi on otettava selvad
autoon kytkettdvissd olevasta suu-
rimmasta sallitusta vetokuormasta.
Téssd vaiheessa on harkittava riittaa-
ko jarruton perakérry vai halutaanko
autolla ajaa normaalia liikennenope-
utta ja kuljettaa suurempia kuormia,
jolloin perdkédrryn tulee olla jarruilla
varustettu. Perdkdrryn jarrujen,
jousituksen, iskunvaimennuksen ja
renkaiden kunto vaikuttaa olennai-
sesti koko yhdistelmin ajo-ominai-
suuksiin. My®os perdkarryn tulee siis
olla kaikin puolin kunnossa.
Kullekin automallille on mé&a-
ritelty yksilollinen painorajoitus
perdkarryn kuormaksi, sekd taka-
akselille kohdistuva vetoaisan va-
littdma paino. Naitd rajoituksia on
ehdottomasti noudatettava, silld jo
sallituillakin painoilla perdkérryn
vetdminen varsinkin huonoissa
ajo-olosuhteissa on haasteellista ja
vaatii kokemusta.

Vetokoukku - osa autoa

Vetoauto on varustettava luon-
nollisesti vetokoukulla ja siihen
kuuluvalla sahkéliitospistokkeella.
Suuret vetokoukkujen valmistajat
suunnittelevat vetokoukut yhteis-
tydssd autojen valmistajien kanssa
ja koukkujen kiinnityspisteet on
tallsin tarkoin maédritelty. Euroo-
passa vetokoukuille on asetettu yh-
tendinen standardi, joka Suomessa
jokaisen 1.4.2000 jalkeen rekisteroi-
tyyn autoon asennettavan vetokou-
kun tulee tdyttdd. Toisin sanoen
jokainen markkinoille tuleva uusi
vetokoukkutyyppi on hyviksytet-
tava. Vain vuotta 2000 vanhempiin
autoihin saa asentaa muita kouk-
kuja. Kyseisessd koukkujen tyyp-
pihyviksynnissi testataan koukun
vetolujuus ja maéritelldan koukun
kiinnityspisteet autossa. Koukku-
jen sovittaminen muihin kuin sithen
tyyppihyviaksynndn yhteydessa
maédriteltyihin auomalleihin ja esi-
merkiksi uudelleen hitsaaminen on
Kielletty.

Koukkujen valmistus
keskittyy
Tyyppihyvéiksyminen vaatii kouk-

kujen valmistajalta yleenséd yhteis-
tydtd autojen valmistajien kanssa
ja jokaisen koukkutyypin hyvaksy-
misprosessi on suhteellisen kallis
toimenpide. Tamaé onkin rajoittanut
koukkujen valmistjien maarda ja
niiden valmistus on keskittyméssa
muutamille suurille valmistajille.
Kilpailua silti riittad, mika pitdd uu-
sienkin koukkujen hinnat kurissa.

Suomessa vetokoukkuja on
valmistettu jo 70-luvulta alkaen.
Savonlinnassa toimiva Kovil on
valmistanut tdhdn mennessi jo yli
2 miljoonaa koukkua. Edelleen
vuosituotanto on yli 100 000 kouk-
kua, josta osa menee luonnollisesti
vientiin. Kovil on selked markki-
najohtaja Suomessa ja sen tuotteet
ovat laadultaan kilpilukykyisid
suurten eurooppalaisten valmis-
tajien kanssa. Automallien entist4
nopeampi uusiutuminen asettaa
kuitenkin kovia haasteita Kovilin
kaltaiselle, kansainvélisesti pienelle
valmistajalle.

Suuria eurooppalaisia vetokouk-
kujen valmistajia ovat Bosal, Brink
ja Westfalia. Kaikkia n&itd koukkuja
myydédn nykyisin myds Suomessa
Oy Kaha Ab:n aloitettua myos Brink
-koukkujen maahantuonnin tana
vuonna.

Brink on eurooppalaisista val-
mistajista suurin ja silld on tuotan-
toa Euroopan lisdksi myos USA:ssa.

Yksikddn autovalmistaja ei tiet-
tavasti valmista vetokoukkuja itse,
vaan hankkii ns. alkuperéiset kou-
kut suurilta valmistajilta.

Vetokoukut kehittyvit

Suurilla valmistajilla on mahdolli-
suus panostaa paitsi uusien merk-
kikohtaiseten koukkujen nopeaan
suunnitteluun ja tuotantoon, myos
koukkujen tuotekehittelyyn. Kor-
kealaatuiset vetokoukut eroavat
heikompilaatuisista mm. pintaka-
sittelyn laadun, asennettavuuden
helppouden ja ulkondtn perusteel-
la. Useimmat autoilijat haluavat,
ettd vetokoukku on mahdollisim-
man huomaamaton ja mahdollisesti
kokonaan piilossa silloin kun sita
ei kdytetd. Valmistajat ovatkin
kehittineet koukkuja joista auton
korin ulkopuolinen kuulatanko on

irroitettavissa tai kdannettavissa
piiloon. Ainakin Brink valmistaa
my6s koukkuja joiden kuulavarsi
voidaan saada esiin sdahkoisesti au-
ton sisalta.

Ehké suurin ero eri vetokoukku-
jen laaduissa ndkyy muutaman vuo-
den kadyton jilkeen sen ulkopinnas-
sa. Vetokoukku joutuu auton alus-
tassa alttiiksi sora- ja suolakylvylle,
joka asettaa sen pintakésittelylle
kovat vaatimukset. Laadukkaim-
mat koukut on pééllystetty mate-
riaalilla, joka kestdd vuosikaudet
vioittumatta ja estdd ndin koukun
ruostumisen. Etenkin vanhoissa
autoissa nikee usein vetokoukkuja
jotka ovat kauttaaltaan ruosteen
peitossa. Aikaa myo6ten ruoste voi
aiheuttaa muutakin kuin kosmeet-
tista haittaa. Vetoaisan p&dssé oleva
kuula on erds vetokoukun kriittinen
osa. Sen mitoitus on hyvin tarkka
ja kuulan ja vetoaisan kuulapesin
vilys rasittaa koko vetoaisaa.

Painon sédstdmiseksi ja muotoi-
lun mahdollisuuksien hyodynta-
miseksi vetokoukkuja valmistetaan
joissakin tapauksissa terdksen lisak-
si myos kevytmetallista valamal-
la. Tallaiset vetokoukut painavat
selvidsti tavallista terdskoukkua
vahemmain ja piilottuvat hyvin
auton alustarakenteisiin. Niiden
hinta on kuitenkin moninkertainen
tavallisiin koukkuihin verrattuna.
Niinpa terds sdilyneekin koukkujen
pédasiallisena materiaalina.

Perdkarryn sahkoliitanta
entistd tarkempaa

Aiemmin perédkirryjen sahkotoi-
minnot, eli perd-, jarru- ja suun-

tavalot oli kytkettdvissd helposti
vetdmilld haaroitusjohtimet auton

omista takavaloista. Nykyisissd
autoissa kaikki sdhkokytkennit on
integroitu eivédtkd ne mahdollista
em. haatoituskytkentoja. Niinpa
perédkarryjen sdhkokytkennat ovat
viimeisimmissd automalleissa mah-
dollisia vain kdyttamalla kuhunkin
automalliin raataloityja kytkenta-
sarjoja, joiden kytkentépisteet ovat
joko olemassa valmiina autossa, tai
ne on tarkoin madritelty. Kytken-
tédpistokkeet ovat olleet jo pitkddn
standardisoituja.

Yha vieldkin liikenteessd nikee
silloin tdlloin varsinkin pienid,
vanhoja tavarakérryjd joiden suun-
tavalot saattavat toimia vddrdn
kytkennin vuoksi vddrin. Téllainen
ajoneuvoyhdistelmd on luonnolli-
sesti liikenteessd hyvin vaarallinen.

Automallikohtaiset siahkokyt-
kentésarjat ovat kehittymassa en-
tistd vaativammiksi. Samalla niiden
hinnat ovat nousseet, niin ettad
joskus merkkikohtainen sdhkosarja
saattaa maksaa ldhes yhtd paljon
kuin varsianainen vetokoukku.
Niiden asennus vaatii entistd enem-
min asiantuntemusta, silld vdara
asennus saattaa saada suurta tuhoa
aikaan koko auton elektronisessa
jarjestelmédssd. Niinpd vetokoukun
ja sen sdhkoliitintdjen asentaminen
on jdtettdvd aina ammattitaitoisen
korjaamon huoleksi.

Vetokoukku on asennuksen jil-
keen osa autoa, joten sen laatuun
kannattaa kiinnittdd huomiota yhta
paljon kuin sen asiantuntevaan
asennukseen.




