
P Ä Ä K A U P U N K I S E U D U N   A U T O U U T I S E T    w w w . a u t o u u t i s e t . c o m

Uusi Corolla edustaa 
merkin kymmenettä 
sukupolvea. Vuoden 
1966 jälkeen merkkiä 
on myyty maailmalla 
lähes 32 miljoonaa kap-
paletta. Suomessa on 
myyty yli 280 000 Co-
rollaa, joista edelleen 
rekisterissä on 164 587 
kappaletta. Näillä lu-
kemilla Corolla nousee 
Suomessa autokantati-
laston suosituimmaksi 
malliksi. 

Uutta Corollaa suun-
niteltaessa on ollut ta-
voitteena kehittää tuo-
te, joka vetoaisi  myös 
eurooppalaiseen nuo-
rempaan asiakaskun-
taan ja samalla kuiten-
kin säilyttäisi kaikki 
nykyisten asiakkaiden 
arvostamat ominaisuu-
det. Suuntautuminen 
nuorten asiakkaiden 
tarpeisiin on tärkeä 
osa-alue, sillä onhan 
Suomessakin viime 
vuosina pidetty Corol-
laa  ”pappojen” autona, 
jollaista moni nuori ei 
valitsisi ensimmäiseksi 
autokseen.

Uusi Corolla on kes-
kisuuren perheau-
toluokan neliovinen 

sedan. Corollan leveys on 
edelliseen malliin verrattuna 
kasvanut 50 mm ja pituus 
on lisääntynyt 130 mm, eli 
auton ulkomitat ovat kasva-
neet huomattavasti. Uudet 
mitat ovat silmämääräisesti-
kin selvästi havaittavissa. A-
pilaria on siirretty eteenpäin 
ja korin alaosan koveralla 
muotoilulla on saatu varsin 
onnistunut lisä ulkonäköön.

Corollan  moottoriva-
likoima on pääpiirteittäin 
sama kuin ennenkin. Koe-
ajetussa 1,6-litraisessa versi-
ossa on kuitenkin kokonaan 
uusi kone, jonka merkittävin 
muutos on venttiilikoneis-
tossa, jossa myös pakopuo-
len nokka-akselin ajoitus on 
muuttuva. Tällä Dual VVT-i 

-tekniikalla on saatu moot-
torin vääntö paremmaksi ja 
laajemmalla käyntinopeus-
alueella käytettäväksi. Myös 
moottorin taloudellisuus on 
parantunut, sillä kulutus-
lukemat ovat käytännössä 
pienemmät, vaikka teho on 
kasvanut. Yhdistetyn kulu-
tuksen (6,9 l/100 km) alit-
taminen onnistuu helposti, 
kun nopeus pysyy alle moot-
toritienopeuksien.

Alustarakenteessa pyö-
ränripustus on varustettu 
edessä joustintukirakenteel-
la ja takana yhdystukiakse-
lilla. Kallistuksenvakaajat 
ovat molemmilla akseleilla. 
Edessä ja takana on levy-
jarrut. Pysäköintijarru vai-
kuttaa takapyörien levyjen 
navoissa oleviin rumpu-
jarruihin. Jarrujärjestelmä 
on lukkiutumaton (ABS) ja 
jarruvoimanjako on tehty 
sähköisesti (EBD). Lisäksi 
jarrujärjestelmään kuuluu 
hätäjarrutehostin, vetoluis-
tonesto sekä ajovakausjär-
jestelmä. Ohjaustehostin on 
täyssähköinen. Sen mainit-
tavin etu on polttoaineen 
säästö. Ajovalot on toteutet-
tu erillisillä lähi- ja kaukova-
loheijastimilla. Myös pesurit 
kuuluvat varustukseen.

Corollan turvalaitteet 
koostuvat yhdeksästä tur-
vatyynystä, vyönkiristimis-
tä ja aktiivisista niskatuista. 
Törmäystestitulos on täydet 
viisi tähteä. Huomionarvoi-
nen seikka on myös se, että 
turvavarusteet ovat yhtä hy-
vät varusteluversiosta riip-

pumatta.
Sisätiloissa huomio kiin-

nittyy uuteen Optitron-tek-
niikalla toteutettuun mitta-
ristoon monitoiminäyttöi-
neen. Näytöt ovat erittäin 
selkeät jopa  silloin, kun 
auringonvalo osuu niihin. 
Niiden täydellisen vastakoh-
dan  muodostavat radion ja 
lämmitysjärjestelmän näy-
töt, jotka ovat todella pienet, 
epäselvät ja vaikeasti luetta-
vat lähinnä näyttöjen kiilte-
levien lasien vuoksi. Varus-
tetaso on runsas ja se sisäl-
tää mm. kahteen suuntaan 
säädettävän ohjauspyörän ja 
etupenkkien korkeussäädöt. 
Takapenkin selkänojat ovat 
kaatuvat ja mahdollistavat 
näin pidemmänkin esineen 
sijoittamisen tavaratilaan. 
Takapenkeillä on kahdelle 
lastenistuimelle kiinnitys-
pisteet. Tavaratilan koko on 
450 l, mutta koska tavarati-
lan saranat työntyvät syvälle 
tavaratilaan, niin ne vievät 
osan tavaratilan käytettä-
vyydestä. Tavaratilassa on 
kuormansidontalenkit, valot 
ja sähköpistoke.

Ajokokemuksessa nousi 
selvästi esille uuden Corol-
lan onnistunut äänieristys.

Moottorin ääntä ei juuri 
kuule normaalissa ajossa. 
Ainoastaan voimakkaissa 
kiihdytyksissä ja suurilla 
pyörintänopeuksilla moot-
tori kertoo olemassaolos-
taan. Moottorin hyvä vääntö 
laajalla käyntinopeusalueel-
la tekee ajamisesta miellyt-
tävän. Pienenä epäkohtana 

Uusi Corolla on 130 mm edellistä mallia pitempi ja 50 mm leveämpi. Korin alaosan koveralla muotoilulla on saatu varsin onnistunut 
lisä ulkonäköön. Vaativien suunnittelutavoitteiden tuloksena syntyneen uutuuden toivotaan vetoavan nuorempaankin eurooppalaiseen 
asiakaskuntaan. 

Mittaristo on toteutettu uudella Optitron- 
tekniikalla. Monitoiminäytöt ovat varsin selkeät 
silloinkin, kun auringonvalo osuu niihin.  
Varustelutaso on kiitettävä.

ajomukavuudessa voi pitää 
koelaudan keskiosan teräviä 
ja kovia reunoja, jotka paina-
vat ikävästi kuljettajan kaa-
sujalan sivuun. Sähköinen 
ohjaustehostin on onnistuttu 
saamaan juuri sellaiseksi, 
että ajaminen on vaivatonta 
ja miellyttävää. Edeltäjäänsä 
verrattuna ohjaus on suun-
tavakaa, eikä ”kipsaannu ” 
suoraan ajettaessa ja ohjaus 
myös palauttaa hyvin. Säh-
köisiä ohjaustehostimia moi-
titaan yleisesti siksi, että säh-
köinen vaste hukuttaa osan 
tuntumasta tiehen, mutta 
mihin tavallinen autoilija 
tällaista tuntumaa tarvitsee. 
Riittää,  kun ohjaus on miel-
lyttävä ja turvallinen.

Uusi Corolla  on astu-
nut uuteen mukavuusluok-
kaan niin ajoltaan,  äänet-
tömyydeltään kuin muo-
toilultaankin. Varustelu ja 
aktiivinen sekä passiivinen 
tuvallisuus ovat kiitettävällä 
tasolla. Kun Corollan hinta 
(24 120 €) on kohdallaan ja 
kun sen jälleenmyyntiar-
vokin säilyy perinteisesti 
korkealla tasolla, voi uudel-
ta Corollalta odottaa hyviä 
myyntilukemia. 
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Tarjolla oleva moottorivalikoima on pääpiirteittäin 
sama kuin ennenkin. Koeajetussa 1,6-litraisessa 
Corollassa on kuitenkin täysin uusi Dual VTT-i  
-tekniikkaan perustuva kone.
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