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Moottoripyvorailijan turva

Motoristi: Hallitse itsesi ja pyorasi. Autoilija: Nae motoristi ja anna tilaa.

Moottoripyordonnet-
tomuuksien tutkijoista useat
ovat siti mielti, etti moot-
toripyordilyn turvallisuus
paraneeteitdjaajoneuvojake-
hittimailld. Moottoripyorien
jarruissa on paljon parannet-
tavaa, samoin ajajan ja ajokin
nikymisessi. Ja passiivisessa
turvassa ollaan vasta alussa.
Lupaavimpia, pitkidvaikuttei-
simpiajakustannushyétyvai-
kutuksiltaan edullisia tulok-
sia saataisiin kuitenkin vai-
kuttamalla asenteisiin jakiyt-
taytymiseen. Olisi loydettdva
suurella riskilld ajavat, jotka
valtaosassa tapauksia ovat
syypditd onnettomuuksiinsa.
IThmisten lisddntynytalkohol-
injaylinopeuden kiytto seka
muut vakavat rikkomukset
ovatmerkkejd laitomampaan
ja turvattomampaan ajokiyt-
tdytymiseen siirtymisesta.

nglannissa tehtiin onnet-
Etomuustutkintaa hakemal-

la vastausta siithen, mika
meni pieleen. Sen lisdksi pyrittiin
kerdaamaan kaikki muut mahdolliset
myoétdavaikuttavat tekijat ja vasta-
amaan siten kysymykseen: miksi
se tapahtui. Hallinnan menetys oli
yleisin syy (65%) ja yhteenajoissa
auto laiminloéi véistdmisen, joka
sille kuului. Taajamassakin hallin-
nan menetys oli yleista (55%), mutta
yhteenajoissa yleisimmaksi tekijiaksi
arvioitiin jalankulkijan varomaton
tielle tulo (42%), ja heti toisena taas:
vastapuoli laiminl6i véistdmisen
(27%). Hallinnan menetys on usein
seuraus liiasta nopeudesta ja jarru-
tuksen huonosta hallitsemisesta.
USA:ssa kyparalaeista kiistoja ja
tutkimuksia. Yhdysvalloissa kypéa-
ran kéytto ei ole yleisesti pakollista.
Maassa on yli neljd miljoonaa
moottoripy6rdd. Viime vuosina
on kuollut n. 2300 ja loukkaantu-
nut n. 50.000 moottoripyoraili-
jdd vuodessa. Moottoripyoriilijan
kuolemanriski on 14 kertaa niin
suuri kuin autossa matkustavan.
Rekisterdidyistd moottoriajoneu-
voista vain 2% on moottoripyorid
ja moottoripydrien ajosuorite on
vain 0,4% liittovaltion kokonais-
ajosuoritteesta. Pddvamma on
yleinen moottoripyoraturmissa ja
kypéréllda voidaan tehokkaasti vé-
hentéd4 nditd vammoja. Tastd syystd

kyparéan kdyttopakko tuli vuodesta
1967 vuoteen 1975 voimaan nel-
jdssd osavaltiossa ja koski kaikkia
moottoripyorailijoita. Kyparan
kayttopakkoja alettiin purkaa tai
lieventdd vuonna 1973, vuoteen
1978 mennessd yli puolessa osa-
valtioista. Vuoden 1992 lopussa 25
osavaltiossa laki maarasi kaikkien
kyparan kayton, 22 valtiossa vain
nuorten kyparan kadyton pakolli-
seksi ja kolmessa valtiossa lakia ei
ollut ollenkaan.

Marylandissa kypéaran kaytto
oli pakollista kaikille vuodesta 1967
alkaen, kdyttopakkoa lievennettiin
1979 koskemaan vain nuorimpia
ja kéyttd palautettiin uudelleen
koskemaan kaikkia vuodesta 1992.
Moottoripyoréilijoiden kuolemat
10.000 rekisteroityd ajoneuvoa
kohti vdhenivit lain voimaan tulon
jalkeen 56%.

Arkansasin ja Texasin valtioissa
muutettiin kyparan kayttopakko
1997 koskemaan vain alle 21-vuo-
tiaita, Texasissa tosin madadrittiin
kayttopakko myos niille vanhem-
mille ajajille, jotka eivit olleet
kdyneet ajajakurssia tai jotka eivit
olleet ottaneet vahintaan £10.000
(65.000 FIM) sairausvakuutusta.
Kypéran kéytto viaheni Arkansasis-
sa 97%:sta 52%:iin ja Texasissa 97 %:
sta 66%:iin. Moottoripyorakuole-
mat lisddntyivat Arkansasissa 21%
ja Texasissa 31%.

Kalifornia aloitti 1987 mootto-
ripyodrien turvallisuusohjelman.
Ennen vuotta 1987 Kaliforniassa
moottoripydrdonnettomuuksia
sattui ldhes 50% enemmdin kuin
muualla USA:ssa. Koulutus tuli pa-
kolliseksi v. 1988. Onnettomuudet
vdhenivit kaiken kaikkiaan 67%
ja alle 18-vuotiaiden osalta 88%.
Kouluttamattomien aloittelijoiden
onnettomuuksia oli yli kaksi kertaa
enemmaén koulutettuihin verrattu-
na kuusi kuukautta koulutuksen
jilkeen. Kyparalaki tuli voimaan
1992. Ennen kyparélakia onnetto-
muudet vahenivit jo yli puoleen.
Onnettomuuksien vdheneminen
tapahtui p&iasiassa alle 25-vuoti-
aiden joukossa. Kaikilla mittareilla
mitattuna turvallisuusohjelma
maksoi itsensd moninkertaisesti
vidhentyneind kuolemina, louk-
kaantumisina ja muina onnetto-
muuskustannuksina.

Moottoripyoran jarruttaminen
on taitolaji. Wienin teknillisen
yliopiston tutkijat ovat selvittineet
eri ikdisten ajokokemukseltaan eri-
laisten ajajien reaktioaikoja Honda

CB500 moottoripyorallé, jossa oli
tarvittavat mittalaitteet. Testattavia
ajajia oli 278. Takapyoralld jarru-
tettaessa keskiméaardiseksi reak-
tioajaksi tuli 0,463 s ja etupyoralld
0,423 s. Takapyoréjarrutuksessa tuli
enemmadn hajanaisia 1 s molemmin
puolin olleita reaktioaikoja kuin etu-
pyorélla. T4ll4 ei ollut juuri lainkaan
vaikutusta reaktioaikoihin, vanhim-
mat ajajat olivat 57-vuotiaita.
Samalla ajajaryhmilld mitattiin
jarrutusmatkoja kuivalla asfaltilla
edelld mainitulla moottoripyoralla
60 km/h nopeudesta. Moottori-
pyorélld jarruttaminenhan ei ole
yhtd helppoa kuin autolla. Viiden-
sadan jarruttamisen keskiarvo oli
6,19 m/s2. Hidastuvuudet vaihteli-
vat laajasti n. 3,5 - 9,5 m/s2 . Tassd
tutkimuksessa ajokokemuksella ei
ollut juurikaan merkitystd. Erddssd
toisessa tutkimuksessa 27 kokenut-
ta ajajaa jarrutti vastaavissa olo-
suhteissa omilla pyorilldén, jolloin
keskihidastuvuus oli 8,2 m/s2 .
Jarrutusmatka oli keskimééarin kak-
sinkertainen siihen nidhden, mihin
on mahdollista p&astd. Jopa 2/3
ajajista kéytti jompaakumpaa jar-
rua lilan voimakkaasti, jolloin pyo-
réd lukkiintui. Erityisesti etupyo6ran
lukitseminen on vaarallista ja joh-
taa helposti kaatumiseen. Ratkaisu
moottoripyoran jarrutusongelmiin
on olemassa: se on integroitu ABS.
Moottoripyoriilijdiden jarrutus-
tekniikkaa tutkittiin myos kysele-
milld ajajilta. 180 ajajasta 40% oli
kaynyt ajajakurssin. Kaikkiaan 75%
vastaajista ilmoitti kdyttavansa

molempia jarruja kovassa jarru-
tuksessa kuivalla asfaltilla ja 47%
mérdlld. Vdhemmain vaativassa
jarrutuksessa oli taipumus kayttda
takajarrua aluksi tai ainoastaan.
Kurssin kidyneet kdyttivit molem-
pia jarruja samanaikaisesti enem-
mén kaikissa olosuhteissa kuin
kurssin kdyméttomat.

Kanadassa ja Australiassa er-
ilaisia koulutusjarjestelmia. Ka-
nadassa on ollut vierekkaisissd
valtioissa erilaista koulutus- ja ajo-
lupakéytantod: Quebecissa pakol-
linen ja Ontariossa vapaaehtoinen.
Ontario on ilmastoltaan hyvin l4-
helld Suomea, asukkaita 12 miljoo-
naa ja moottoripyorid yli 100.000.
Quebec on Ontariota hiukan ete-
lampénd, asukkaita 8 miljoonaa ja
moottoripyorid yli 100.000. Onta-
riossa on sdilytetty vapaaehtoinen
ajajakoulutus, johon houkutellaan
osallistumaan vakuutusmaksujen
alennuksilla. Quebec otti kiyt-
toon pakollisen koulutuksen 1985,
luopui siitd 1997, mutta ei ottanut
kayttoon houkuttimia vapaaeh-
toiseen koulutukseen. Tamén seu-
rauksena kuolemat lisddntyivat
jo seuraavana vuonna 46% ja ne
pysyivét uudella tasolla my6s 1999.
Niinpd Quebec palautti pakollisen
koulutuskédytannon 2000. Ontario
on pystynyt vapaaehtoisella kou-
lutuksella Quebecid parempaan
turvallisuustasoon, Ontariossa
on kuollut alle 4 moottoripys-
rdilijad 10.000 ajoneuvoa kohti,
kun Quebecissd uhrien méaird on

ollut 6/10.000 ajoneuvoa. Tutkijat
pitavit selvind, ettd vapaaehtoinen
koulutusohjelma vaatii vdhemmaén
viranomais-toimia, maksaa vihem-
maén, antaa paremman nikokulman
moottoripyoréturvasta ja aikaansaa
vihemmin uhreja.

Australian Victorian osavaltios-
sa moottoripyoran harjoitusluvan
voi saada 17 v ja 9 kk vanhana,
aikaisintaan 3 kk paastd voi padsta
yrittiméddn ajolupaa. Jos ldpéisee
testin, saa rajoitetun 1 v ajoluvan
enintddn 260 ccm moottoripyorélle
ilman matkustajaa. Koulutus (9-12
t) harjoitus- ja ajolupaa varten ei ole
pakollista, mutta useimmat ajajat
kdyvit yhden tai useamman kurs-
sin. Tutkijat kiinnittivét erityistd
huomiota seuraaviin seikkoihin: 1)
ajoneuvon hallintataitoihin kuluu
2-3 kertaa niin paljon koulutusaikaa
kuin asennekysymyksiin molem-
missa kursseissa, 2) kouluttajien toi-
minta ohjelman toteuttamisessa on
hyvin epatasaista, erityisesti asen-
teellisten kysymysten késittelysss,
3) koulutusaika rajoittaa tehokasta
koulutusta vain siihen, ettd lapdisee
testin ja 4) kouluttajat eivit olleet
kehittdneet kaytannollistd opetus-
menetelmdd tunnistaa vaaroja ajon
aikana. Tutkijoiden mielestd kurssi-
en tehoa voisi lisédtd koulutusjarjes-
telyja parantamalla, asenteellisten
kysymysten kisittely4 parantamalla
ja lisdamalld ja kehittamalld vaarati-
lanteiden tunnistusohjelma ja testi.

Matti Koivurova

I

Turvallisuusinsindori
Matti Koivurova



