(DRL) - PAIVAAJOVALOT

Ensin autoissa ei ollut
valoja. Pian huomattiin,
etta valo olisi eduksi
pimealla, koska valaistu

auto havaitaan paremmin.

Valo oli kynttilan luokkaa
ja olikin usein kynttila.
Ajettiin siis kuin parkeilla.
Valolaitteet kehittyivat,
valoa alettiin heijastaa
auton eteenkin. Lisaan-
tyneet nopeudetkin sita
edellyttivat.

aukovaloilla kuljettaja naki
Kkohtuullisesti, |ahivaloilla

heikommin. Kun lamppu-
jen teho heikkeni likaantumisen
seurauksena ja lamppujen peilihei-
jastimet ja polttimot heikkenivat
kayttdian mysta, valot olivat usein
korkeintaan parkkien luokkaa.
Vasta 60-luvulla tulivat halogeenit
ja pesulaitteet.

Valoja kaytettiin vield 80-luvulla
hyvin saastelidasti. Valot sytytettiin
vasta aivan pimealla, ei viela hama-
rassa tai sateessa. Valaistulla tielld
riitti parkit. Etenkin kaupungeissa oli
saantodna ajaa parkeilla. Pisimmalle
mentiin Pariisissa, missa ajovalailla
ei saanut ajaa pimealla, risteysta
|&hestyva varoitti kaukovaloilla
ristedvaa katua ajavia.

Suomi pioneeri paivavalojen
kéytossa

Ensimmaiset kokeilut valojen péiva-
kéytdn liséamisen vaikutuksista
tehtiin 60-luvulla USA:ssa aluksi py-
sakointivaloilla. Nekin jo vahensivat
onnettomuuksia. Amerikkalaisten
kokemusten perusteella Suomessa
ryhdyttiin 60-uvun lopulla suositte-
lemaan ajovalojen kéyttoa paivalla
talviaikana, vuoden pimeimpé&na
aikana. Marraskuussa 1972 tuli
taajamien ulkopuolella kayttdpak-
ko, joka oli voimassa maaliskuun
loppuun 1973. Parin seuraavan

Paivéaajovalot ovat tulossa
pakollisiksi uusissa autoissa EU:n
alueella.

vuoden aikana kayttopakkoa laajen-
nettiin syys-, loka- ja huhtikuille. 1982
alkaen valoja on pitanyt kayttaa
ympari vuoden taajaman ulkopuo-
lella ja 1997 maarays laajeni myds
taajamiin.

EU:n komissio maarasi paivavalot
pakollisiksi uusiin autoihin

Euroopan Unionissa paivavalojen
kayttdad on valmisteltu muutaman
viime vuoden ajan. EU:n komissio
on maarannyt, ettd uusissa henkilt-
autoissa ja kevyissa pakettiautoissa
pitaa olla paivaajovalot 7.2.2011
alkaen ja muissa ajoneuvoissa
7.8.2012 alkaen. Nama daytime
running lights (DRL) valaisevat aina,
kun auton moottori on k&ynnissa.
Komissio toteaa, ettd maissa,
joissa DRL on ollut pakollisena,
kokemukset niiden vaikutuksesta
likenneturvallisuuteen ovat hyvin
positiivisia.

Kytkettdessa varsinaiset ajova-
lot paalle DRL:n on sammuttava
automaattisesti. DRL voi kuluttaa
polttoainetta neljanneksen va-
hemman kuin ajovalot ja Led-DRL
kuluttaa kymmenyksen vahemman
kuin ajovalot.

Paivaajovalot vahentavat
onnettomuuksia

Ruotsissa valojen kayttd maarattiin
1977 ymparivuotiseksi ja myos
taajamiin. Vastaava maarays tuli
voimaan Norjassa 1986, Islan-
nissa 1988 ja Tanskassa 1990.
Kanadassa maarays toteutettiin
teknisena, kaikki uudet ajoneuvot
1.12.19889 jalkeen piti varustaa

valoilla, jotka ovat paalla aina
moottorin kdydessa. Paivalla valoja
on pitanyt kayttaa useassa maassa
taajaman ulkopuolella. USA:ssa
kaikissa GM::n, Lexuksen, MB:n,
Saabin, Subarun, Suzukin, VW:n ja
Volvon malleissa DRL on vakiona.

Ajovalojen paivakaytto vahensi
onnettomuuksia suomalaisen tut-
kimuksen mukaan nain viidennek-
sell, jalankulkijaturmat vahenivat
neljanneksella. Ruotsissa seka
polkupyora- ettd jalankulkijaonnet-
tomuudet vahenivat viidenneksella.
Norjassa ja Kanadassa jo valojen
paivakayton tuplaantuminen va-
hensi usean ajoneuvon yhteenajoja
kymmenkunta prosenttia ja Nor-
jassa jalankulkijaturmat vahenivat
lahes viidenneksella.

Erillisista paivavaloista (DRL)
saattaa tulla myds ongelmia, koska
autoissa ei ole vield yleisesti auto-
matiikkaa, joka vaihtaisi paivavalot
ajovaloiksi hamarassa, sateessa ja
pimeélla. Valojen vaihtaminen jaa
kuljettajan harkintaan. Varsinaisia
ajovalojahan pitaa kayttaa pimealla
tai hdmarassa taikka nakyvyyden
muuten huonontuessa. Huolta
aiheuttaa EU:n DRL, joissa taka-
valojen ei tarvitse olla kaytdssa
samanaikaisesti. Jos silloin ajetaan
huonoissa nékyvyysolosuhteissa
laittomasti DRL kytkettyina, takana
ajava ei ehka nae edella ajavaa riit-
tavan etaalta. Tatad ongelmaa ei ole
suomalaisessa kaytédnnossg, jossa
takavalojen pitda palaa paivallakin.
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