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Autoilu ja kasvihuoneilmio

Mitd yksittdinen autoilija voi tel

Keskustelu kasvihuoneilmi-
ostd ja liikenteen pddstdjen
vaikutuksesta siihen kiy
kuumana. Monet autolijat
varmaankin jo suorastaan
kirsivit syyllisyyden tuntees-
ta kdynnistidessdin autonsa.

ykyisilld polttoaineen hin-
noilla turha autoilu lie-
nee minimaalista ja auton

kdyton “turhuus” sindnsid on suh-
teellinen kisitys. Maamme pitkét
viliamatkat ja hajanainen asutus te-
kevit yksityisauton kdytostd paitsi
valttaméttoman, myos useimmissa
tapauksissa taloudellisimman liik-
kumismuodon. Taloudellisuus voi-
daan tédssd yhteydessd kasittdd las-
kettuna sekd yksityisen kuluttajan,
ettd kansantalouden kannalta.

Fossiilisten polttoaineiden kay-
ton yhteydessd syntyva hiilivety
kuuluu ns. kasvihuonekaasuihin,
jotka vaikuttavat viimeaikaisten
tutkimusten mukaan maapallon
ilmakehdn lampenemiseen. Tut-
kimustulokset ovat kiistattomia,
mutta suhteellisuuden tajua niiden
analysoinnissa on syytd kayttaa.

Hiilivetyjd syntyy luonnossa it-
sestddn ldhes kaikentyyppisen pa-
lamisen yhteydessd. Palamisella
voidaan tédssd yhteydessa tarkoittaa
normaalin polttamisen lisdksi pi-
tempikestoista lahoamista ja kaiken
biologisen materiaalin kierrossa ta-
pahtuvaa hajoamista. Vaikka siis
kaikki 6ljyn, hiilen ja kaasun poltto
lopetettaisiin maapallolta, syntyisi
elollisen luonnon kierrossa samoja
kaasuja.

Silti fossiilisten polttoaineiden
kéyton osuutta ilmakehdn kuormi-
tukseen ei voida unohtaa. Oljya ei
kannata tuhlata ja tekniikan kehitty-
minen onkin tehnyt mahdolliseksi
oljytyotteiden entistd tehokkaam-
man ja puhtaamman kéyton - myos
yksittdiselle kuluttajalle.

Suomessa ja muissa samoilla
leveysasteilla sijaitsevilla asutuil-
la seuduilla kylmé& ilmasto vaatii
asuintilojen lammitystd ja myos ajo-
neuvojen kulutus on samasta syystd
luonnollisesti suurempaa kuin lam-
pimimmilld alueilla. Téstd syystd
polttoaineiden kulutusta ei tulisi-
kaan vertailla suoraan eri olosuh-

teissa toimivien alueiden kanssa.
Maailmanlaajuisia ilmastosopimuk-
sia solmittaessa ei tdtd seikkaa ole
huomioitu tarpeeksi ja siitd syysta
Suomi ja muut saman kaltaisessa
ilmastossa sijaitsevat alueet jou-
tuvatkin sopimuksia noudattaes-
saan muita suurempien haasteiden
eteen.

Vain kuudesosa péaéastoista lii-
kenteestd. Tutkimusten mukaan
ihmisen toiminnan tuloksena maa-
pallolla syntyvista hiilivetypaas-
toistd noin yksi kuudesosa syntyy
litkkenteen padstoistd. Siis viisi kuu-
desosaa - yli 80 prosenttia padstois-
td syntyy muusta fossiilisten ainei-
den poltosta, mm. lammityksestd
ja teollisuustuotannosta. Yleisessa
keskustelussa liikenteen osuus on
kuitenkin saanut p&dosan.

Viimesten parin vuosikymmenen
aikana padstot ovat viahentyneet no-
peimmin juuri liikenteessd huoli-
matta liitkennesuoritteen tasaisesta
kasvusta. Etenkin autojen teknolo-
gia on kehittynyt nopeasti. Auton
moottoreita on kehitetty siten, etta
polttoaineen hyétysuhde on pa-
rantunut ja palamistapahtumaa on
tehostettu siten, ettd palamisen seu-
rauksena syntyvien jitteiden maara
on kutistunut murto-osaan. Lisédksi
on kehitetty ajoneuvojen omia hai-
tallisen palojdtteen talteenottome-
nenetelmia.

Suomessa vanhoja, saastuttavia
autoja on paljon. Korkean ajoneu-
voveron takia Suomen autokanta
on Linsi-Euroopan vanhin. Mit4
vanhempi auto on, sitdi enemman
se tuottaa haitallisia pakokaasuja.
Mikali autossa ei ole elektronisesti
ohjattua polttoaineen ruiskutusta ja
moottorin ohjausyksikkod, on polt-
toaineen palaminen aina merkit-
tavasti epatdydellisempédd ja saas-
tuttavampaa. Suomessa on lisdksi
verotettu erillisverolla taloudelli-
sempia dieselajoneuvoja. Maam-
me henkildautokannasta alle 10 %
on dieselmoottoreilla varustettuja.
Muualla Euroopassa dieselauto-
jen osuus on tuntuvasti suurempi.
Esimerkiksi Ranskassa, Belgiassa ja
Alankomaissa dieselautojen osuus
uusien autojen myynnissd on jo
jonkin aikaa ollut yli puolet. Erit-
tdinkin kaupunkimaisessa liikenne-

ympéristosséd dieselmoottorien edut
ympériston kannalta bensiinimoot-
toreihin verrattuna ovat kiistatto-

mia.

Vaihda uusi, pieni diesel! Paras
yksittdisen autoilijan ymparisto-
teko on vaihtaa auto uuteen, pie-
nenmpdd ja tehokkaalla dieselmoot-
torilla varustettuun ajokkiin. Tatd
vaihtoehtoa ei kuitenkaan verottaja
edelleenk&ddn Suomessa suosi.

Viimeaikaisessa  keskustelussa
on tuotu esiin my6s se nakokanta,
ettd ekologisesti paras vaihtoehto
olisi kdyttid nykyinen ajoneuvo-
kanta mahdollisimman tarkoin lop-
puun. Perusteena on kiytetty sitd,
ettd autojen valmistus kuormittaa
ympéristod ldhes yhtd paljon kuin
sen kaytto. Taman logiikan mukaan
tulisi huomioida koko tuotantoketju
aina raaka-aineiden louhinnasta ja
jalostuksesta asti. Télloin olisi otet-
tava huomioon myos ikddntyneen
auton kdytostd aiheutuvat kaikki
rasitteet; uusittavien renkaiden,
akkujen ja varaosien osuus, lisddn-
tyneet voiteluaineiden kulutukset
jne. Viime vuosina tapahtunut ja
ilmeisesti lihiaikona edelleen jatku-
va autojen nopea tekninen kehitys
nimenomaan  ymparistohaittojen
torjumiseksi merkitsee vaistamatta
sitd, ettd mahdollisimman ajanmu-
kainen autokanta on my6s ympéris-
tolle vihemman haitallinen.

Kunnossa oleva auto saastuttaa
vdhemmién. Harvalla autoiljalla
lienee mahdollisuutta vaihtaa uusi
auto vain saastuttaakseen vihem-
mdn ympdristddan.  Ajoneuvon
vaihtoa ei siis kuitenkaan kanna-
ta tdstd syystd myoskdan lykata.
Autoilja voi kuitenkin muutenkin
viahentdd ympériston kuormitusta

tinkimatta silti vattamattd kuljetus-
suoritteestaan.

Nyrkkisdantond voidaan pitdd,
ettd riippumatta ajoneuvon idstd,
saastuttaa se hyvin huollettuna ja
kunnossa olevan viahemmén kuin
auto, jonka huolto on laiminlyéty ja
korjauksia lykatty. Tamaé tosiseik-
ka jatetaan yleisessd keskustelussa
usein huomiotta.

Katsastuksen yhteydesséd valvo-
taan nykyisin autojen pakokaasu-
pédstdjd ja vanhempien ajoneuvojen
osalta paastorajat ovat luonnollises-
ti vdljempid. Liikenteessd nikee (ja
haistaa) kuitenkin jatkuvasti autoja,
joiden moottorissa palaa selvésti
polttoaineen lisdksi myos voiteluai-
netta. Moottorin venttiilien ohjaimi-
en tai mé@nnéanrenkaitten kuluminen
aiheuttaa voiteludljyn kulkeutumi-
sen palotilaan. Voitelusljyn pala-
essa syntyy monikymmenkertaisia
mddrid haitallisia yhdisteitd kuin
moottorin normaalissa toiminnas-
sa. Yksi ¢ljyéd polttava auto saattaa
liikkenteessd saastuttaa ymparistod
jopa enemmén kuin sata uutta, kun-
nossa olevaa autoa. Mikili auto ku-
luttaa voiteludljyd, on se aina merk-
ki joko oljyn palamisesta tai sen
vuotamisesta, joka on ympaéristolle
ainakin yhta haitallista.

Kylmé& moottori saastuttaa. Kyl-
méssd moottorissa palaminen on
aina epétaydellistd ja tuottaa siten
haitallisia yhdisteitd. = Moottorin
esilimmitys véhentdd moottorin
pédstdét ensimmdisten ajokilomet-
rien aikana murto-osaan siitd, mitd
ne olisivat liahdettdessa liikkeelle
kylmélla autolla. Varsinkin lyhytta
tyomatkaa péivittdin ajaessa, voivat
vuotuisten paddstomaérien erot olla
todella suuria.

Moottori voi toimia esimerkik-
si moottorin lampdatilaa sdédtelevan
termostaatin tai moottorin ohjaus-
jarjestelmdn vian takia jatkuvastkin
lilan kylména. Télloin sen paastot
voivat nousta normaalia suurem-
miksi. Huollossa tehtdvissa tarkas-
tuksessa téllaisten vikojen pitéisi
kuitenkin 16ytya.

Turha paino ja ilmanvastus pois.
Viime aikoina suosiota ovat saavut-
taneet entisdt suuremmat ja paina-
vemmat tila-autot ja ns. citymaastu-
rit. Niissd kuljetetaan ajosuoritteen
kannalta turhaa ajoneuvojen omaa
massaa. Tamd tapahtuu tieten-
kin polttoaineen kulutuksen ja sitd
kautta padstojen kustannuksella.

Myos muissa autoissa voidaan
tahattomasti  kuljettaa  “turhaa”
kuormaa. Auton tavaratilassa saat-
taa olla kymmenid kiloja tavaraa,
jonka kuljettaminen lisdd vaistamat-
td polttoaineen kulutusta. Taakkate-
line ja etenkin siihen asennettu kul-
jetuslaatikko lisdavat merkittavasti
ilmanvastusta, joka voi lisdtd polt-
toaineen kulutusta pahimmillaan
todella merkittavasti. Suksiboksien
aerodynamiikassa on paljon eroja ja
sekin kannattaa huomioida boxia
valittaessa. Kuljetuslaatikko kan-
nattaa aina ottaa pois katolta kun
sitd ei tarvita. Nykyiset boxit ovat
usein onneksi helppoja irrottaa ja
kiinnittaa.

Huomio huoltoon. Polttoaineen
kulutuksen minimointi on Iuonnol-
lisesti ndilld polttoaineen hinnoilla
kaikkien autoilijjoiden tavoitteena.
Edelld mainittujen s&dastokeinojen
lisdksi kannattaa vield muistaa mm.
renkaiden oikea ilmanpaine. Liian
16ysdt renkaat kuluttavat polttoai-
netta turhaan. Samoin epitasapai-
nossa olevat renkaat.

Auto kannattaa myds ympéris-
tosyistd huoltaa hyvin. Esimerkiksi
likainen ilmansuodatin lisdd seka
lisdtd polttoaineen kulutusta, ettd
pakokaasupaastoja.  Hyvékuntoi-
nen moottorioljy ja oljynsuodatin
edesauttavat niin ikddan moottorin
toimintaa pienentden padstoja.

Tietenkin konkreettisin autoiljan
péatettdvissd oleva keino on rajoit-
taa auton kéyttd vain vélttamatto-
maddn. Kuten aiemmin mainittiin,
rajoittanee nykyinen polttaoainei-
den hintataso turhia ajoja jo itses-
tddn. Autolijan ei ole syytd karsid
huonosta omastatunnosta autoa
kayttdessdaan. Kasvihuoneilmio ei
ole hinen syytdan kuin hyvin pie-
neltd osin. Ja siitdkin han maksaa
yhteiskunnalle tuntuvan korvauk-
sen erilaisina veroina ja maksuina.



