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Siirryin pari vuotta sitten
ajamaan diesel-henkil6autoa.

uvella hommassa ei ole
Smitéén ihmeellista, kone

nakuttaa ja polttoainetta
kuluu hdmmastyttavan vahan.

Talvella kaikki on toisin. Kun elo-
hopea laskee kymmenen tienoille
pakkasen puolelle, alkavat murheet.
Moottorin ké&yntildmpdtila ei saavuta
termostaatin aukeamislampda
ollenkaan.

No jos kiuas on kylma, ei saunas-
sakaan tarkene. Nykyisten autojen
moottoritilassa kay pakkasella
sellainen vima, etta se jadhdyttaa
moattoria niin paljon, ettei moottorin
normaalia Iampdtilaa saavuteta.

Takavuosina peitettiin talvella
osa auton ilman virtausaukoista
tadman kylman tosiasian johdosta.

No soitto maahantuojalle
- |Bytyisikd silta taholta valmista
peitettd nokalle. Olen sen verran
huono kasistani, etten mielellani
ala askarrella omatekoisia virityksia
tallaisessa asiassa.

Yllatys yllatys! Maahantuojalla ei
ole tarjota mitdan apua. Rova-
niemelld on kuulemma joku kotimai-
nen yrittdja, joka tekee autooni
sopivia nokkapeittoja. Etelan miehen
kylmettyminen ei saa myyntimiesten
kiinnostusta herédamaan.

Autossa on tietysti moottorin
lammitin ja sisatilan lammitin.

Sisétilan lammitin tekee hom-
mansa kylla, eli autossa tarkenee
ensimmaiset kymmenen minuuttia.
Moattorinlammitin on kuulemma
ns. séateilylammitin eiké kovin tehokas.
Totta, moottorin |Bmpomittari
kertoo ettei lAmmittimen kaytolla
tunnu olevan kéytdnndn merkitysta
moottorin lBmpenemisnopeuteen
pakkasaamuina.

No, aika ajoin autoja vaihdetaan,
ja kas, uudessa autossa tehtaan
miehet ovat todenneet dieselin
ongelmat talviajossa. Autossa
on vakiona polttoainetoiminen
lisdlammitin vielapa ajastimella
varustettuna.

Mita tastad opimme? On autoja
ja Talviautoja.

Nimim. Nyt tarkenee.



