TAYSIN UUSI OPEL ASTRA JATKAA OMALLA TYYLILLAAN
INSIGNIAN JALANJALJILLA

SEURAAVA
ASKEL

Uusi Astra on Opelille erittéin
tarkea malli, silla kompaktien
perheautojen kokoluokka vas-
taa kolmannesta merkin myyn-
nista. Uutuuden kehitystyohon
on panostettu enemman kuin
mihink&an aiempaan malliin ja
sen huomaa lopputuloksesta.
Opelin uutta muotokielta edus-
tava Astra on entista tilavam-
pi, tehokkaampi, parempi ajaa
ja siihen on tarjolla luokassa
ennennakemattomia varus-
teita, kuten FlexRide-alusta,
AFL+-ajovalojarjestelma ja
Opel Eye.

Isompi ja virtaviivaisempi
Nyt esiteltéva taysin uusi viisiovinen
Opel Astra jatkaa Insignian vime
vuonna aloittamaa uudistusta. Ast-
ralla on nyt mittaa 4,42 metria, mika
on 17 senttid aiempaa enemman.
Auton akselivali on kasvanut reilut
seitseman senttia, raidevali edessa
56 ja takana 70 mm, mika kasvat-
taa sisatiloja ja vakauttaa uutuuden
ajettavuutta.

Astran keula on melko lyhyt,
mika tuo ohjaamon eteenpéin
ja jattdad matkustamoon entista
paremmat tilat. Tuulilasi on eritt&in
viisto ja kattolinja kaartuu yhtena
piirtona taaksep&in hienostuneeseen
takaspoileriin saakka. Katto nayt-
taa silta kuin se laskeutuisi takana
todellista jyrkemmin, sillé sivuikku-
noiden ylareuna kaartuu alas itse
kattolinjaa enemman. Tama takaa
sen, etta virtaviivaisesta ulkonadsta
huolimatta myds takamatkustajilla on
reilusti paantilaa. Astran kyljessa on
Insigniasta tuttu lapamainen pokkaus,
mutta isoveljesta poiketen se kaantyy
ylospain takaoven takareunassa.

Astran takalasi kaartuu sivuille
saakka ja takavaloyksikot seka jykeva
puskuri korostavat auton leveytta.
Kookkaat etu- ja takapuskurit on ke-
hitetty ottamaan vastaan tormayksia
siten, etta vahingot niin omalle kuin
toisen autolle jaisivat vahaisiksi, mika
alentaa korjauskustannuksia. Uudet
puskurit parantavat mygs jalankulkija-
turvallisuutta.

Sisétilojen viihtyisyys uudel-
le tasolle

Uudessa Astrassa on jatkettu Opelin
esimerkillista laatutyota suunnittelu-
poydalta alkaen. Se nakyy ja tuntuu
valmiin tuotteen sisatiloissa. Lahes
kaikki pinnat muodostavat kaarevia
linjoja, mutta tyyli ei ole mennyt kay-
tanndllisyyden edelle. Sisétiloissa on
kaytetty laadukkaita ja hienostuneita
materiaaleja. Astrassa kiinnitettiin
erityistd huomiota siihen, etta pintojen
pitaa olla kauniin ulkon&on ja kestavyy-
den lisaksi miellyttédvan tuntuisia.
Kojelauta on kaytannollisen musta
ja mattapintainen, jotta tuulilasille ei
syntyisi kirkkaalla saalla hairitsevia
heijastuksia. Helppolukuinen mitta-
risto on suoraan kuljettajan edessa
ja keskikonsaoli erottuu tyylikkaasti
omana kokonaisuutenaan. Lyhyt
vaihdekeppi on sijoitettu keskikonsolin
alareunaan hyvin kuljettajan ulottuvil-
le. Kuljettajan istuimessa on poikkeuk-
sellisen laajat saatdvarat joka suun-
taan, minka liséksi ohjauspydrassa on
korkeus- ja etaisyyssaato. Tarjolla on
myos Opelin ergonomiastaan palkittu

AGR-istuin, jossa saatémahdollisuuk-
sia on vield enemman.

Uuden Astran viihtyisyytta liséa en-
tisestdan aiempaa parempi valaistus.
Osa valoista on tarkoitettu selkeasti
tuottamaan valoa ja osa luomaan
tunnelmaa. Uutta on muun muassa
punainen valaistus ovissa, keskikonso-
lissa ja vaihdekepin ymparilla.

Astran suunnittelijat selvittivat,
mitd ihmiset autoissaan sailytta-
vat. Tutkimustulosten perusteella
Astraan kehitettiin erilaisia sailytys- ja
kuljetuslokeraoita, jotka soveltuvat par-
haiten yleisimpien mukaan otettavien
tavaroiden kuljettamiseen. Astrassa
on omat sailytyspaikkansa muun mu-
assa MP3-soittimelle keskikonsolissa
ja kuljettajan puolella on minihansi-
kaslokero. Jaihinkin versioihin kuuluva
sahkainen kasijarru vapauttaa lisaa
tilaa keskikonsoliin, koska sahkoises-
sd versiossa jarrukahvan tehtavan
hoitaa pieni katkaisin. Séhkaiseen
kasijarruun kuuluu myds makilahto-
avustin. Ovitaskuihin niin edessa kuin
takana mahtuu iso juomapullo ja mu-
kitelineita on riittavasti seka edessa
etta takana. Lisaksi varustetasosta
riippuen etumatkustajan istuimen
alapuolella on vetolaatikko.

Kaytannollisyytta Opelin
Flex-jarjestelmilla

Opel Astran nokkeliin kuljetusratkai-
suihin kuuluu FlexFloor-jarjestelma,
jolla 370-litraisen (VDA) tavaratilan
lattia voidaan asettaa helposti kolmel-
le eri korkeudelle tilanteen mukaan.
Siirrettava taso kestéda sadan kilon
painon. Korkeimmassa asennossaan
FlexFloor nostaa lattian tavaratilan
kynnyksen korkeudelle, jolloin paina-
vien tavaroiden kuormaaminen on
helppoa. Samalla valipohjan alle jaa
vielda 126 litran vetoinen tila.

Keskiasennossa tavaratilan pohja
muodostaa tasaisen lattian kaadettu-
jen takaselkanojien kanssa ja pohjan
alla on 52-litrainen tila. Alimmassa
asennossaan yhtenainen tavaratila
on suurimmillaan.

Toinen Astraan saatava innovatiivi-
nen kuljetusratkaisu on FlexFix-polku-
pyorankuljetusteline. Huomaamaton
teline on integroitu takapuskuriin.
Telineessa voi kuljettaa kahta polku-
pyoraa.

Kaikkien Opel Astra-versioiden
vakiovarusteisiin kuuluu ilmastointilai-
te joko automaattisena tai manu-
aalisena. Automaattinen kaksialu-
eilmastointi ei ainoastaan tarkkaile
matkustamon lampétilanvaihteluja,
vaan ennakoi muutoksia seuraa-
malla muun muassa ulkoléampdtilaa,

auringonpaistetta, ajonopeutta ja
muita tekijéita. Nain matkustamon
lampdtila pysyy kaikissa tilanteissa
tasaisena.

Opel patentoi innovatiivisen
alustaratkaisun

Uuden Opel Astran alustaratkaisussa
on yhdistetty hyvaksi havaittuja pe-
rinteisia ratkaisuja seka taysin uusia
innovaatioita. Edessa on Insigniasta
tuttu ratkaisu McPherson-joustintuin,
mutta taka-akselistossa on yhdistetty
ensimmaista kertaa maailmassa
yhdystukiakseli ja Watttuki. Tama
Opelin patentoima rakenne hyddyn-
taa yhdystukiakselin kompaktin koon,
mutta Watt-tuki vastustaa paremmin
pyoriin kohdistuvia sivuttaissuuntai-
sia voimia kaarteissa hairitsematta
pystysuuntaista joustoliikettd. Alus-
taratkaisun ansiosta Astrassa on
pystytty yhdistdmaan tarkka ja nopea
reagointi, hiljaisuus seké mukavuus.
Astran jamakkyytta lisad myds huo-
mattavasti aiempaa jaykempi kori.

Opel Astraan on saatavana Flex-
Ride-alustajarjestelma, joka esiteltiin
ensi kerran Insigniassa vuosi sitten.
Opel esitteli jo vuonna 2003 IDS+-
jarjestelman, joka vaikutti jousituk-
seen. FlexRide on siitd kehittyneempi
versio, silla se tarkkailee ajotilanteita,
tien profiilia, ajoneuvon liiketta ja
kuljettajan ajotyylia ja s&ataa alustan
toimintaa.. FlexRide vaikuttaa jousituk-
sen ja iskunvaimennuksen liséksi
ohjauksen tehostukseen sekéa siihen,
kuinka herkasti moottori reagoi
kaasupolkimen liikkeisiin.

Kuljettaja voi valita FlexRide -jarjes-
telméan kolmesta esiasetuksesta
mieleisensé. Perusasetuksen lisaksi
tarjolla ovat mukavuutta painottava
Tour- ja urheilullinen Sport-asetus.
Sport-asetuksella jousitus on jaykem-
pi, auto reagoi kaasunpainallukseen
herkasti ja ohjaus on jamakampi.
Painettaessa Sport-nappia mittaris-
ton valaistus muuttuu punaiseksi ja
automaattivaihteisissa versioissa
jarjestelma kierrattdad moottoria kor-
keammalle ennen vaihtoa. Myds valin-
naisvarusteena saatava mukautuva
AFL+-valojarjestelma reagoi tilantei-
siin nopeammin. Sport-asetukseen
kuuluu myds raataldintimahdollisuus,
jossa kuljettaja voi jattaa jousituksen,
ohjauksen tai moottorin reagoinnin
kaasuun asetuksen ulkopuolelle. Kaik-
kien uusien Opel Astrojen vakiova-
rusteisiin kuuluvat aktiivista turvalli-
suutta parantavat ESC-ajonvakautus
vetoluistonestolla, jarruassistentti,
kaarrejarrutusavustin ja perévaunun-
vakautusjarjestelma.

Pienempia, tehokkaampia ja
taloudellisempia moottoreita

Uuden Opel Astran moottorivalikoi-
massa on Suomessa kuusi vaihtoeh-
toa tehoiltaan 70-132 kilowattia (95-
180 hv). Opelin downsizing-strategian
mukaisesti mallistossa on aiempaa
pienempid, mutta tehokkaampia ja
taloudellisempia moottoreita. Astran
kulutus onkin keskimaarin 12 pro-
senttia aiempaa alempi.

Bensiinimoottoriksi ovat tarjolla
1,4- ja 1,6-litraiset vaihtoehdot tur-
bolla tai ilman. Mallisto alkaa vapaasti
hengittavalla 1,4 litran moottorilla,
jonka suurin teho on 74 kilowattia
(100 hv). Talla moottorilla Astran
polttoaineenkulutus on ainoastaan
5,51/100 km ja CO2-paastot 129
g/km. Vapaasti hengittava 1,6-litrai-
nen tuottaa 85 kilowatin (115 hv)
tehon.

Erittéin mielenkiintoinen uutuus
on 1,8-litraisen vapaasti hengittévan
korvaava 1,4-litrainen turbomoaottori.
Uutuus kehittdd saman 103 kilowatin
(140 hv] tehon kuin edeltgjansa,
mutta 200 Nm:n huippuvaanto
laajalla moottorin kayntinopeusalu-
eella 1850-4800 r/min on 25 Nm:
a aiempaa enemman. Tallda mootto-
rilla varustettu Astra kiihtyy nollasta
sadan kilometrin tuntivauhtiin 8,7
sekunnissa. Yhdistetty polttoaineen-
kulutus ja3 alle kuuden litran sadalla
kilometrilla, mika on peréti 18 pro-
senttia aiempaa vahemman.

Vield urheilullisempaa suoritusky-
kya kaipaaville tarjotaan 1,6-litrainen
turbomoottori, jonka suurin teho on
132 kilowattia (180 hv) ja vaanto-
momentti 230 Nm/ 2200-5400
r/min. Reservista vapautuu tarvit-
taessa yliahtotoiminnon avulla viela
36 ylimaaraista newtonmetria viiden
sekunnin ajaksi, mika varmistaa huip-
puluokan ohituskiihtyvyyden.

Astran dieselvaihtoehtoina ovat
Suomessa 1,3- ja 1,7-itraiset CDTI-
moottorit, jotka ovat kaikkien Astran
dieselmoottoreiden tapaan varus-
tettu hiukkassuodattimella. Kevaalla
mallistoon tulevalle 1,3-litraiselle 70
kilowatin (95 hv] tehoiselle common-
rail -moottorille annetaan Opelin
taloudellisimmista malleista kertova
ecoFLEX-tunnus. Astra 1.3 CDTln
polttoaineenkulutus on ainoastaan
4,2 /100 km, mika tarkoittaa 109
g/km CO2-paastoja. Astra-mallis-
ton suosikkidieseliksi noussee 81
kilowatin (110 hv] tehoinen 1,7 litran
CDTl-moottori, jonka polttoaineenku-
lutus on 4,7 |/100 km.

Vapaasti hengittavilla bensii-
nimoottoreilla seka pienimmalla

dieselilla varustettujen Astrojen
vaihteistona on viisivaihteinen késiva-
lintainen vaihteisto. Muilla voimanlah-
teilla kasivalintaisia vaihteita on kuusi.
Kuusivaihteinen automaattivaihteisto
ActiveSelect-kasivalintatoiminnolla on
tarjolla 1,4-litraista vapaasti hen-
gittavaa lukuun ottamatta kaikkien
bensiinimoottoreiden yhteyteen.

Ennenndkemattomia varus-
teita Astra-luokkaan

Uusi Opel Astra tulee Suomessa
myyntiin kalmella eri varustetasolla
- Essentia, Enjoy ja Sport. Kaikki
versiot tarjoavat kattavan valikoiman
iimastointilaitteen ja radio-CD-soitti-
men kaltaisia mukavuusvarusteita
ja turvavarustelu sisaltaa ESC-ajon-
vakautuksen ja muiden aktiivisten
turvajarjestelmien liséksi muun
muassa kuusi turvatyynya, tormayk-
sessd irtoavat ja siten jalkavammoja
ehkaisevat jarru- ja kytkinpolkimet,
ja etuistuimien aktiivinen paantuki.
Onnettomuustilanteessa myos
varoitusvilkut kytkeytyvat paalle, ovien
lukitus aukeaa, sisavalot syttyvat ja
polttoainepumpun toiminta pyséhtyy.
Uusi Astra sai tuoreimmassa Euro
NCAP -kolaritestissa taydet viisi
tahtea huippupistein.
Varustetasosta riippuen uuteen
Astraan on tarjolla myds tassa
luokassa ennennakemattdmia
varusteita, joita Insignia toi ensimmai-
sena omaan luokkaansa. Kolmannen
sukupolven mukautuvassa AFL+
-ajovalojarjestelmassa on yhdeksan
eri toimintoa, jotka takaavat hyvéan
nakyvyyden kaikissa tilanteissa. Kak-
soisksenonvalot valaisevat kaarteissa
ja vaihtavat valotehoa muun muas-
sa s&an ja ajonopeuden mukaan.
Jarjestelma huolehtii myds kauko- ja
|ahivalojen vaihdon automaattisesti.
Toinen erittdin hyddyllinen varuste
on Opel Eye -kamerajarjestelma.
Siina tuulilasin ja sisataustapeilin
valiin sijoitettu kamera valittaa
tietoa ohjainyksikolle, joka varoittaa
kuljettajaa aanimerkilla ja mittariston
varoitusvalolla kuljettajaa tahattomis-
ta kaistanvaihdoista sekéa keraa tietoa
likennemerkeista. Nopeusrajoitukset
ja kieltomerkit nakyvat auton mitta-
ristossa muutaman sekunnin ajan ja
kuljettaja voi milloin tahansa palaut-
taa tiedon nayttdon napinpainalluk-
sella. Nain esimerkiksi voimassaoleva
nopeusrajoitus on helppo varmistaa.
Kaistavahti aktivoituu nopeuden ol-
lessa yli 60 km/h ja likennemerkkien
tunnistusjarjestelma kaynnistyy, kun
nopeutta on yli 14 km/h.

Taysin uuden Opel Astran hinnat
alkavat 18 986,21 eurosta (Es-
sentia 1.4 ecoFLEX] ja edullisin
diesel maksaa 21 668,32 euroa
(Essentia 1.3 CDTI ecoFLEX
DPF). Varustetason nostaminen
Enjoy-tasolle korottaa hintaa noin
tuhannella eurolla. Se on edulli-
simman turbomallin perusvarus-
tus, jolloin auton kokonaishinta
on reilut 22 700 euroa (1.4

T). Moottorin korotus pykalaa
tehokkaammaksi (1.6 T) vaatii
600-1300 euron lisdpanoksen.
Tehokkaamman dieselin Opel
Astra 1.7 CDTI DPF Enjoyn hinta
on vajaat 24 000 euroa.

Opel Astra esiteltiin Suomessa
8.1.2010. Autosta oli tehty
Euroopassa yli 45 000 tilausta
jo ennen sen myynnin alka-
mista Saksassa perjantaina
4.12.2008.




